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Taxandria nam maar liefst vier nieuwe 
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Hoogezand-Sappemeer
Op 14 september jl. vierde de Stich-
ting Historische Brandweer Vrienden 
Voertuigen met een grootse optocht 
van historische brandweervoertui-
gen dat het nu 12,5 jaar geleden is 
dat het Brandweermuseum Hooge-
zand-Sappemeer werd geopend. 
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optocht en doet verslag.

Bedrijfsbrandweerevent
België-correspondent Marinus Oost-
hoek bezocht bedrijfsbrandweerevent 
op de luchthaven van Antwerpen en 
beschrijft de laatste innovaties.

9

7

14
16
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Fargo was een van oorsprong 
Amerikaanse truckfabrikant. Bij de 
Belgische brandweer hebben twee Far-
go-brandweervoertuigen hun diensten 
bewezen. Peter Snellen en Marinus 
Oosthoek zochten het voor u uit.

voertuighistorie

Unimog als hulpverlener
In het derde artikel over de Unimog 
als hulpverlener beschrijft Adriaan 
Kriek de veldambulances die voor het 
gewondentransport werden ingezet 
bij de Koninklijke Marine en Koninklijke 
Luchtmacht.
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Vliegtuigongevallen bij onze 
Zuiderburen
Peter Snellen beschrijft zes vliegram-
pen en -ongevallen op Belgisch grond-
gebied die een grote impact hebben 
gehad op onze Zuiderburen.
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iet zonder enige trots presenteren 

we onze nieuwe digitale VBB Nieuws-

brief. We zijn er toch maar weer in ge-

slaagd om u een interessante diversiteit te kunnen aanbieden, 

en dat met een handjevol medewerkers. Dat handjevol mede-

werkers zijn voor het merendeel mensen, die door hun leeftijd 

niet langer in het arbeidsproces hoeven te functioneren, en de 

brandweerhobby en met name het informeren van anderen als 

een soort van tweede beroep hebben gekozen. 

Dat is dan zo’n beetje als bij ons bestuur dus: die hebben bij-

na een fulltime job aan het organiseren en regelen wat er alle-

maal moet gebeuren als je een vereniging van honderden leden 

moet leiden, maar het is een hoge uitzondering als er eens een 

jonger iemand opstaat die aangeeft ook zijn of haar schouders 

onder de club te willen zetten. Vroeger mocht je het nog wat 

‘rustiger aan gaan doen’ als je AOW ging trekken. Hoogst teleur-

stellend dat we geen nieuwe aanwas krijgen om bestuurstaken 

uit te voeren. En daarmee loopt vanaf komend jaar eigenlijk ook 

het voortbestaan van de Eén-Eén-Twee, de digitale VBB Nieuws-

brief en een aantal interessante excursies het gevaar niet lan-

ger te worden aangeboden.

Genoeg gejammer over het heden. Op naar de toekomst!

Duidelijk is te lezen, dat er weer overal in ons land en bij onze 

Zuiderburen evenementen plaatsvinden. Het is al eens eerder 

vermeld, maar de medewerkers van deze nieuwsbrief zijn over-

tuigd van het feit dat ook over de grenzen van ons land zoveel 

interessante zaken gebeuren op het gebied van brandweer en 

hulpverlening, dat dit best in een Nederlands E-zine (zo heet 

zo’n digitaal tijdschrift) een plaats mag hebben. Bovendien zie 

je heel duidelijk, dat de brandweren van België en Nederland 

steeds meer op elkaar gaan lijken. Ze leren beide heel veel van 

elkaar en laten we eerlijk zijn: de kleur van je pak of van de helm 

en het merk van de auto maken niet uit hoe je gemotiveerd 

bent, hoe je denkt en hoe je het werk dat gedaan moet worden 

aanpakt. Over het verschil van koppelingen… ja daar moeten 

we nog eens goed met elkaar om de tafel, maar voor de rest: 

ook met een Belgische koppeling kun je slangen aan elkaar krij-

gen en er bestaat ook nog zo iets als een verloopkoppeling. 

Eén van die interessante gebeurtenissen was een ‘bedrijfs-

brandweer event’ op het vliegveld van Antwerpen. Enkele bij-

zondere nieuwigheden tonen we u hier, ook van die dingen 

waar een Nederlandse brandweer wel eens van zou kunnen 

N denken: “Hé, dat kunnen wij ook wel gebruiken.”

Enkele medewerkers van dit blad hebben uitstekende rela-

ties met de Belgische hulpverleningszone Taxandria. Laat nou 

daar in één klap een bestelling van vier spiksplinternieuwe au-

toladders zijn verwezenlijkt en dus toog onze correspondent 

voor België naar het zuiden om daar een reportage over te ma-

ken. En mocht u later via een brandweerleverancier dezelfde 

foto’s zien, dan is dat geen toeval. Onze eigen fotograaf weet 

ervan!

Maar niet alleen het zuiden werd bezocht, hij offerde zich 

ook op om naar het hoge noorden (van ons land dan) te trek-

ken om daar een groot aantal historische voertuigen op de ge-

voelige plaat vast te leggen tijdens de jubileumviering van het 

Brandweermuseum in Hoogezand-Sappemeer. 

De onthulling van een gedenktegel in Eindhoven vond veel 

later plaats dan voorzien was, maar het is er toch van gekomen. 

Voertuig(foto-)specialist Adriaan Kriek heeft de nieuwe afle-

vering van zijn artikelenreeks over de ‘Unimog als hulpverlener’ 

voltooid. Onmiddellijk na het verschijnen van de vorige afleve-

ringen kregen we via onze Duitse medewerkers het verzoek, 

om dat artikel ook in Duitsland te mogen publiceren, maar dan 

in een boek over die werkpaardjes. 

Daaruit blijkt dan wel, dat ‘over de grens kijken’ ook voor gro-

tere landen dan ons eigen landje geldt en dat men ook over de 

grenzen het werk van hobbyisten waardeert.

Uw eindredacteur heeft zich gebogen over enkele vliegtui-

gongevallen die in België plaatsvonden. Als vrijwilliger bij het 

Brandweerdepot Weelde raakt hij in gesprek met vele Belgen 

en soms merk je dan dat sommige dingen (ook als het al lang 

geleden is) daar nog altijd ‘hoog in de emotie’ zitten. Dat geldt 

ook voor een aantal crashes dat hier wordt beschreven, wat 

vooral mogelijk is dank zij de hedendaagse ‘Bibliotheken van 

Alexandrië’, die we internet noemen. Nou maar hopen dat deze 

niet zullen afbranden en de kennis bewaard blijft. 

Een korte uitstap naar Weelde en met name een bezoek aan 

de daar gestalde Fargo’s completeert deze nieuwsbrief. En dan 

kunnen we met zijn allen weer meteen beginnen aan de uitga-

ve van januari, want geloof me, een maandje is niks als er een 

nieuwsbrief gemaakt dient te worden.

Veel leesplezier, ook namens Marinus, Adriaan, Jeroen en alle 

mensen die hun foto’s en gegevens beschikbaar stelden.

PETER SNELLEN
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Ondoenlijk om alle gehoorde onheilstijdingen en vraagstuk-

ken hier te herhalen, dat zou veel kostbare ruimte opsnoe-

pen en mijn columns mogen sowieso wel wat compacter. 

Toch een paar highlights… Om te beginnen het gebruikelijke 

tafeldebat op het podium, waar dagvoorzitter Daniëlle Stef-

fens, die dag vanwege haar kledij in de wandelgangen ‘the 

lady in green’ genoemd, een select gezelschap ontving. De 

voorzitter van Brandweer Nederland was erbij, maar ook een 

burgemeester/voorzitter veiligheidsregio, de voorman van 

Neerlands verenigde Brandweervrijwilligers en ook een heuse 

generaal. Han Bouwmeester, om precies te zijn. Hoogleraar 

operationele militaire studies aan de Nederlandse Defensie 

Academie.

Een man die weet wat er in de wereld gebeurt en welke 

dreigingen op ons afkomen. Niet alleen militair overigens, ook 

op andere fronten. Totale cyber-uitval, klimaatrampen, de 

hele rataplan. Dreigingen waartegen het huidige veiligheids-

bestel in zijn ogen niet voldoende is opgewassen, want bij 

dergelijke rampspoed op pandemisch niveau, redden we het 

niet met de beschikbare hulptroepen. Zijn dringende oproep: 

Maak Nederland weerbaarder en zelfredzamer. Het ware in 

zijn ogen goed als er weer een soort ‘civiele bescherming’ á la 

BB zou komen om het volk in tijden van nood hulp en steun te 

bieden. Goed dat die kreet klinkt, want Nederland mist zo’n 

organisatie node. In tegenstelling tot vele buurlanden, die bo-

venop de parate kolommen wel een extra kop aan rampenbe-

strijding en civiele bescherming kent.

In zo’n civiele beschermingsstructuur heeft de brandweer 

trouwens wel een rol te spelen. Brandweer Nederland-voor-

zitter Tijs van Lieshout sprak eerder in het debat trots over de 

fijnmazige brandweerdekking in ons land, waarvoor zeer ge-

dreven vrijwilligers (en een handje vol beroepskrachten) van-

uit maar liefst 950 posten en kazernes over het land waken. 

“Geef die kazernes ook een plek in een op te richten netwerk 

voor civiele bescherming,” bepleit Bouwmeester. Het zijn 

centrale plekken in de lokale samenleving, veelal bekend bij 

de inwoners van dorpen en steden en derhalve prima steun-

punten om een hulpstructuur van en voor burgers te organi-

seren. En om te dienen als meldpunt voor noodsituaties in 

tijden van totale uitval van alle verbindingen. Mooi pleidooi, 

maar dan moeten de beleidsmakers en managers wel van die 

posten afblijven en er niet nog meer wegbezuinigen (in nette 

woorden: samenvoegen). Dat vindt Bouwmeester ook: wees 

zuinig op de brandweerposten die we hebben en koester ze. 

Op een dag gaan we ze hard nodig hebben!

Toen kwam dag 2, met een spreker die het nog eens dun-

netjes over deed. Toekomstspreker Ruud Veltenaar hield 

een betoog met de veelzeggende titel: ‘Er was eens een 

toekomst’. Met na een enorme opsomming van trends en 

dreigingen rond klimaatverandering en verlies van biodiver-

siteit de onthutsende conclusie bij de toehoorders dat het 

nog maar zeer de vraag is of er wel een toekomst is. Zeker, 

de brandweer kan haar best doen om bij elke natuurbrand 

wereldwijd niet alleen de vlammen te blussen, maar ook een 

stuk biodiversiteit te redden. Maar het verlies aan soorten en 

leefbare ruimte op aarde door toenemende hitte en droogte 

is dermate ernstig dat de mensheid een enorme collectieve 

uitdaging heeft. Hoe het tij te keren? Wat doet u? Vergroenen, 

verduurzamen, nu! Voordat het te laat is!

Nadat de onheilsprofeet er ook de recente trends van po-

larisatie, geopolitieke spanningen en oorlogsdreiging nog aan 

had toegevoegd, daalde stilte in het 1100-koppig gezelschap. 

Een stilte vol eerbied en respect toen ‘the lady in green’ het 

woord hernam en haar tranen niet kon bedwingen. Om per-

soonlijke redenen, staande voor de keuze om nog een nieuw 

mensje op de wereld te zetten. In zo’n tijd, met zulke vooruit-

zichten? Twijfel! In die serene stilte zullen wellicht ook onder 

de jongere brandweergeneratie in de zaal enkelen met haar 

hebben meegehuild. Want zij zijn ook mensen die dromen 

van een mooie leefbare toekomst voor hun gezin. Tranen dus… 

Om dezelfde vraag… En om de wereld…

ROB JASTRZEBSKI

Tranen om de wereld

H
et Brandweer Event (voorheen Brandweercongres) was dit jaar met 1100 deelnemers ‘volle bak’. 
Er was dan ook veel te bespreken, te delen en te leren. Want de brandweer staat voor grote uitda-
gingen en veranderingen. Van binnen en van buiten. De brandweer heeft puzzels te leggen om haar 
eigen organisatie toekomstproof te maken qua menskracht, materieel en organisatie en dan is er 

ook de boze buitenwereld nog. En daar gaat het niet goed. Ook Neerlands veiligheidsketen mag de handen uit de 
mouwen steken. Want klimaatverandering, techno-risico’s en oorlogsdreiging kunnen vroeg of laat wel eens een 
groter beroep doen op de hulpverlening en crisisbeheersing dan die keten thans kan waarmaken…
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SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

Magirus-liefhebbers opgelet… op Marktplaats staan 3 voorma-

lige BB-voertuigen te koop. U kunt kiezen uit drie verschillen-

de kleuren: blauw, donkerrood en eentje in de oorspronkelijke 

kleur van de BB, meestal legergroen genoemd. Voor de blauwe 

uitvoering met het kenteken NF-95-56/MC-32-68 is de vraag-

prijs € 2.500. Verdere gegevens ontbreken. Het donkerrode 

voertuig met kenteken NF-97-96/MC-30-89 wordt per opbod 

verkocht, helaas is de verkoper erg summier in de advertentie 

over het voertuig. Hoewel hij rijdend is, moeten de remmen na-

gekeken worden. De legergroene uitvoering met kenteken NF-

96-19, die nog in de originele uitvoering verkeert, blijkt inmid-

dels verkocht te zijn. Hopelijk krijgen de voertuigen een goed 

tehuis en komen we ze nog een keer tegen op een meeting.

Troostwijk auctions uit Amsterdam heeft een prach-

tige DAF A1300BA360 op hun veilingsite staan. Tij-

dens het maken van dit artikeltje stond de teller 

op € 14.900. Deze brand-

weerwagen is in 1967 door 

Kronenburg geleverd aan de 

brandweer Zutphen. In 1984 

werd hij verkocht aan de be-

drijfsbrandweer van de Be-

lastingdienst in Apeldoorn, 

waar hij tot 1992 in dienst is 

geweest. Waar hij de laatste 

jaren gestaan heeft, is mij 

niet bekend. Troostwijk geeft 

weinig info over dit voertuig, 

het enige dat bekend is dat 

deze tankautospuit slechts 

ruim 18.000 km heeft gere-

den.
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SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

Een particulier in Beegden (Noord-Brabant) biedt een unieke DAF brandweerwagen te koop aan. Het is een DAF op een G-chassis 

die in 1969 door Kronenburg geleverd is aan de bedrijfsbrandweer van Philips. De standplaats was Eindhoven en later is hij naar 

Philips in Weert verhuisd. Daarna is hij nog terecht gekomen bij “Emergency Response Team” , een internationale organisatie die 

wereldwijd hulp biedt aan mensen die alles kwijt zijn. Dat kan bijvoorbeeld met schoon water of noodtoiletten om te voorkomen 

dat dodelijke ziektes zich verspreiden. Vraagprijs voor deze typische DAF is € 13.500.

En tenslotte staat er weer een Magirus-Deutz 

S3500 te koop op Marktplaats, dit keer is het een 

compleet tot camper verbouwde Magirus. Alles 

werkt en het rijden is genieten met zo’n stoere 

truck. Met slechts 50.735 km op de teller kunt u 

er nog jaren plezier aan beleven. Kenteken van dit 

voertuig is NF-94-68/MC-32-28. Vraagprijs is € 

9.850.
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Hulpverleningszone Taxandria neemt maar liefst vier nieuwe 

autoladders in gebruik. Uiteraard was dit een feestelijk gebeu-

ren waarbij de Zoneraad, postoversten, genodigden en de pers 

aanwezig waren. Nooit eerder kocht de hulpverleningszone 

vier autoladders in één keer aan. Namens de Zoneraad verwel-

komde burgemeester Paul van Miert alle aanwezigen. Hierna 

gaf hij het woord aan de zonecommandant kolonel Luc Faes. 

“Het is hoogst ongebruikelijk dat er niet één, maar meteen vier 

autoladders aanschaft worden, gezien de hoge kostprijs. Eén 

autoladder kost ruim € 700.000 en zo’n voertuig gaat onge-

3 plus 1 gratis

OVER DE GRENS

HISTORISCH MOMENT 
BIJ HULPVERLENINGS-
ZONE TAXANDRIA

veer twintig jaar mee. We wisten dat we voor de vervanging 

van enkele van dit type wagens stonden en er was gepland 

om er tot 2026 elk jaar één aan te schaffen. Tijdens de voorbe-

reidingen en onderhandelingen kregen we te horen dat er een 

prijsstijging aan zat te komen, die zou kunnen oplopen tot 25%. 

Dit gegeven werd voorgelegd aan de burgemeesters van de Zo-

neraad, die toen voorstelden om maar gelijk vier autoladders 

te bestellen. Ik noem dat een voorbeeld van goed bestuur. Le-

verancier Fire Technics gaf ons een prijsgarantie omdat er nog 

een levertijd was voor deze wagens. Er werd maar liefst 2,88 

TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK
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miljoen euro voor de vier wagens betaald, maar eigenlijk zou je kunnen zeggen dat er drie wer-

den gekocht en we de vierde er gratis bij kregen, want als er langer was gewacht hadden de 

wagens 720.000 euro meer gekost.”

De autoladders zijn uitgerust met de nieuwste technologieën; ze zijn heel manoeuvreerbaar, ze 

nivelleren zichzelf als de wagen op een oneven ondergrond staat en ze reiken tot een hoogte 

van 32 meter. De korfbelasting bedraagt 400 kg dus tijdens een evacuatie van een patiënt kan 

niet alleen de brancard mee maar ook medisch personeel en de bediener. Tevens is elke korf 

aan beide zijde voorzien van een bevestigingspunt  waar zowel de brancard, een rookventilator 

of monitor (waterkanon) op gemonteerd kan worden. 

Uiteraard staan in de hulpverleningszone ook gebouwen die hoger reiken dan 32 meter, maar 

toch is er niet overwogen om een nog grotere ladderwagen aan te schaffen; die zijn onbetaal-

baar en in geval van echte nood kunnen ze een beroep doen op de brandweer van Antwerpen, 

die een hoogtewerker met een bereik van 50 meter heeft. 

De vier nieuwe autoladders zullen hun diensten gaan bewijzen op de posten Beerse, Hoogs-

traten, Ravels en Arendonk. De hulpverleningszone Taxandria omvat twaalf gemeenten: Aren-

donk, Baarle-Hertog, Beerse, Hoogstraten, Kasterlee, Lille, Merksplas, Oud-Turnhout, Ravels, 

Rijkevorsel, Turnhout en Vosselaar. De zone beschikt nu in dat gebied over zeven autoladders 

van hetzelfde type. “Dat is niet onbelangrijk,” benadrukt Luc Faes. “Het scheelt ons een pak in 

opleiding, gebruik en onderhoud. Op dit ogenblik leiden we al onze mensen op om die wagens 

te bedienen. Zo’n opleiding duurt een zestal weken. Over enkele dagen zijn ook deze vier wa-

gens operationeel.”

Mijn dank gaat uit naar: deskundige communicatie Ruut van Laer, adjudant Frank Verschueren 

en zonecommandant kolonel Luc Faes. 

OVER DE GRENS
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EVENEMENT

E
indelijk was het zover: op 14 september 2024 

werd feestelijk gevierd dat de Stichting Histo-

rische Brandweer Vrienden Voertuigen in 2009 

was opgericht en dat het nu 12 ½ jaar geleden 

was dat het Brandweermuseum Hoogezand-Sappemeer werd 

geopend. Het was dus tijd voor een feestje!

Men wilde zorgen voor een gigantische rondrit van vele oude 

voertuigen. Uiteraard wilde ik dit geheel toch niet missen ge-

zien alle reclame en toezeggingen van de vele liefhebbers, dus 

ik diende vroeg uit de veren te zijn om na ongeveer drie uur 

rijden op tijd aanwezig te kunnen zijn. De lijst van deelnemende 

voertuigen was veel belovend en ik had het er graag voor over. 

In het noorden van ons land zijn nog veel oudere brandweer-

voertuigen voorhanden en veel ervan zijn door particulieren 

gerestaureerd en weer in ere hersteld. Er zijn ook meerdere 

stichtingen ontstaan, want deze mensen hebben nog een ge-

voel bij de historie van de brandweer en haar voertuigen.

Na een mooie ontvangst van organisator Marc Bakker en niet 

te vergeten de vele vrijwilligers kon ik nog op mijn gemak de 

vele reeds aanwezige voertuigen fotograferen. Er waren meer 

12½ jaar
Brandweermuseum
Hoogezand-Sappemeer

2009–2024

TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK
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dan 60 voertuigen aanwezig, waaronder een aantal vanuit 

Duitsland, twee grote Amerikaanse brandweervoertuigen en 

vier Amerikaanse politievoertuigen waaronder zelfs een motor.

Ook de door paarden getrokken stoomspuit uit Gorinchem 

(1910) en een door paarden getrokken koets met een Rutger 

125 pomp uit 1921 gebouwd door Van Bergen (die normaal in 

het museum staat) trokken veel belangstelling.

Van stoomspuit tot hightech voertuigen die een tijdsperio-

de van meer dan 100 jaar bestreken, dit alles reed mee in dit 

indrukwekkende lint van brandweermaterieel. De gehele op-

tocht was ongeveer 10 km lang. Nadat de burgemeester het 

startsein had gegeven, trok deze door Hoogezand en Sappe-

meer. Erg veel bezoekers waren op dit evenement afgekomen 

en het was dan ook gezellig druk, zowel langs de kant van de 

straten als rondom het museum. 

Na de rondrit werden de wagens opgesteld zodat een ieder 

deze kon bezichtigen en ook het museum was geopend. Op het 

buitenterrein waren diverse demonstraties. Er was voldoen-

de te doen voor zowel voor jong als oud. De Jeugdbrandweer 

Hoogezand-Sappemeer zorgde voor leuke activiteiten voor 

de kinderen; een springkasteel, kleur- en bouwplaten en onze 

vriend Sam de brandweerman was ook speciaal voor de jeugd 

aanwezig. Gedurende de gehele dag werden er demonstraties 

gegeven door de EHBO-vereniging Sappemeer, de modelbou-

wers van Vaargroep Ekenstein en NNMG zorgden met hun ra-

diografisch bestuurde boten en voertuigen voor een leuke af-

wisseling. 

Het museum is een aanrader om het te bezoeken. Hoewel het 

voor vele liefhebbers uit de andere streken van het land een 

eind rijden is, kan ik u verzekeren dat het de moeite waard is 

om deze reis te maken. En… daar zie ik ineens een aantal Ah-

rens-Fox modellen in een vitrine staan. Mijn dag kon al niet 

meer stuk, maar nu helemaal niet meer.

DE GESCHIEDENIS

15 jaar geleden werd aan de korpsleden (tijdens een korpsbin-

dingsavond) een oude Ford F350 uit 1954 en gebouwd door Van 

Bergen aangeboden door een oud-brandweerman. Johan Ele-

veld, had deze Ford bij zijn pensionering mee gekregen van zijn 

oud werkgever met als voorwaarde dat de Ford gerestaureerd 

ging worden. Een zestal leden en oud-leden van de brandweer 

Hoogezand-Sappemeer ging samen deze klus aan en besloten 

elke dinsdagavond te gaan sleutelen aan deze Ford; na 2 ½ jaar 

was het zover en de Ford was gerestaureerd en reed weer. Na-

dat deze gereed was, besloten ze om alles onder te brengen 

in een stichting met de naam Historische Brandweer Vrienden 

en Voertuigen en in 2012 kregen ze een eigen onderkomen aan 

de Kleinemeerstraat 158 in Sappemeer. Na een gesprek met de 

gemeente is er wat later overeengekomen om de status van 

de verzameling te veranderen tot die van brandweermuseum. 

Vanwege de bekendheid is er toen gekozen om (vanaf 2018) 

de naam brandweermuseum te gaan gebruiken, omdat men 

dat beter kan onthouden. Door de vele mond tot mond recla-

me werd het museum steeds bekender. De werkgroep heeft 

inmiddels al verschillende restauraties aan voertuigen uitge-

voerd in hun werkplaats. In september 2024 zijn ze nog bezig 

met de restauratie van een Magirus afkomstig van de VAM-be-

drijfsbrandweer. 

Het museum beschikt momenteel over zeventien voertui-

gen, zeven motorspuiten en heel veel ander materieel en ma-

terialen. Momenteel zijn er twaalf vrijwilligers actief om alles in 

goede staat te houden.

Het was een zeer geslaagde en goed georganiseerde dag en 

mijn complimenten aan de organisatie en alle vrijwilligers die 

hieraan meegewerkt hebben. Zie ook de website van dit prach-

tige museum voor verder informatie www.hbvvhs.nl. Mijn dank 

gaat uit naar Marc Bakker voor de gevraagde informatie. 

EVENEMENT
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EVENEMENT

EEN NIEUWE AANWINST IN 2024
Gezien er een bruikleenvoertuig door de eigenaar verkocht 

werd, kwam er een plaats vrij in het museum en men wilde 

deze graag weer opvullen met een voertuig. Nu was bekend 

dat de oude Fordson Thames van Weesp, nu in het bezit van 

de Veiligheidsregio Groningen, in bruikleen stond in Emmeloord 

bij STINEG (een groep vrijwilligers die tot doel hebben het In-

dustriële Erfgoed van Geesink en aanverwante merken te be-

houden). Na uitvoerig overleg heeft de Regionale Commandant 

besloten om de bruikleenovereenkomst met STINEG te ontbin-

den en een nieuw bruikleenovereenkomst aan te gaan met het 

Brandweermuseum Hoogezand-Sappemeer.

De Fordson werd in 1950 gebouwd door Geesink te Weesp 

en was tot 1979 in dienst voor het Weesper brandweerkorps. 

De auto maakte vele grote branden mee, onder andere bij 

Rubatex in Nigtevecht (1958), de grote brand van Weesp (1968) 

en de grote brand van Luykx in Diemen (1963). Het voertuig 

heeft van 1979 tot 1994 dienst gedaan als reservevoertuig van 

de Oost Nederlandse Reinigingsdienst. In 1994 werd het voer-

tuig gekocht door de personeelsvereniging De Vuurvreters (van 

toen nog Hulpverleningsdienst Groningen), maar in 1996 heeft 

de Hulpverleningsdienst Groningen het voertuig overgenomen 

van De Vuurvreters en werd het toen beheerd door een aan-

tal mensen. Na vier jaar was er geen animo meer binnen deze 

werkgroep en daarna is het voertuig in 1998 in bruikleen ge-

geven aan STINEG. Sinds 22 maart 2024 is dit mooie voertuig 

weer te bewonderen in het brandweermuseum te Sappemeer 

en het reed uiteraard mee in de optocht.
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In verschillende publicaties heeft u al uitgebreid kun-
nen lezen over de brand in het Eindhovense hotel ’t Sil-
veren Seepaerd op 28 september 1971. In die nacht rond 
half zes in de ochtend brak er brand uit in het luxe hotel 
aan de Stationsweg. Van de 86 aanwezigen kwamen 11 
gasten om het leven en raakten 19 mensen gewond.

Later kostte deze brand nog een mensenleven, namelijk de 

brandweercentralist die destijds de melding had aangenomen.  

Deze werd tijdens de nasleep van de brand min of meer expli-

ciet beschuldigd – om welke reden dan ook – na de melding 

te laat de uitrukploeg te hebben gealarmeerd, waardoor er on-

nodig mensen zouden zijn gestorven. Onduidelijkheid tussen 

de tijdstippen waarop de politie aangaf de eerste melding te 

hebben ontvangen en waarop de brandweer werd verwittigd 

lagen hieraan ten grondslag. De centralist in kwestie werd door 

de beschuldigingen dermate beschadigd dat hij – nadat hij 

vervroegd met pensioen was gegaan – niet meer met deze ge-

dachten kon leven en hand aan zichzelf heeft geslagen. Daar-

TEKST PETER SNELLEN FOTO’S ARNO VAN DER LINDEN

HISTORIE

mee wordt hij bij de brandweermensen in Eindhoven ook be-

schouwd als een direct slachtoffer van deze brand.  

De hotelgasten die nacht waren voetballers van Che-

mie-Halle en artsen die een congres bijwoonden. Het voetbal-

team verbleef in het hotel omdat ze in het kader van de UEFA 

Cup tegen PSV moesten spelen. Verder is er nog een oudere 

permanente bewoonster van het hotel overleden, die – toen de 

bemanning van de autoladder haar in veiligheid wilde brengen 

– aangaf dat eerst het jonge stel op een ander balkon maar ge-

red moest worden, wat daarna gebeurde. Dat jonge paar heeft 

het overleefd, deze oudere mevrouw niet. 

De brand heeft altijd tot de verbeelding gesproken omdat 

de oorzaak ervan nooit is achterhaald. Weliswaar is men er ze-

ker van dat deze in het restaurant is begonnen, maar de direc-

te oorzaak is nooit gevonden of bekendgemaakt. Er werd toen 

ook een diamanttentoonstelling in het hotel gehouden. Die 

collectie vertegenwoordigde een waarde van zo’n twee mil-

joen gulden. De sieraden zijn nooit allemaal teruggevonden en 

door sommigen wordt beweerd dat de brand is ontstaan om-

BETER LAAT 
 DAN NOOIT...

Gemeente Eindhoven zorgt eindelijk 
voor een herdenkingstegel
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dat sporen van een eventuele juwelenroof door brandstichting 

moesten worden uitgewist. Er zijn berichten dat er later jerry-

cans in of bij het uitgebrande hotel zijn gevonden, die absoluut 

niet van het hotel waren. Saillant detail is wel dat degene die 

in 1971 als een van de eerste de brand heeft gemeld, niet in 

de dagen volgend op de calamiteit door de politie kon worden 

verhoord, omdat hij inmiddels in Frankrijk verbleef. Veel later is 

dezelfde man blijkbaar bij een andere brand in Eindhoven om 

het leven gekomen.

TE LAAT

Al een aantal jaren geleden werd aangekondigd dat er een mo-

nument zou komen ter gedachtenis aan de slachtoffers van de 

brand in ’t Silveren Seepaerd. Het plan was toen om het ge-

denkteken enkele maanden later te onthullen, in 2021, exact 50 

jaar na de brand. Door wisselingen binnen de gemeentelijke or-

ganisatie kwam er toen niets van terecht. Het project dreigde 

in vergetelheid te geraken en het was nog lange tijd onduidelijk 

of, en zo ja wanneer, dit monument zou worden gerealiseerd; 

maar op 28 september 2024 was het dan toch eindelijk zover. 

Het monument, ontworpen door Marc Koppen, bestaat uit een 

gedenktegel die in het trottoir voor het appartementencom-

plex Seepaerdstad aan het Stationsplein 46 is ingebed, en die 

omringd wordt door elf ‘glasscherven’, die symbool staan voor 

de dodelijke slachtoffers. 

De locoburgemeester, wethouder Lans van Maesschot, ont-

hulde samen met de (zichtbaar ontroerde) echtgenote van de 

toenmalige (inmiddels overleden) hoteldirecteur Leo Van Eeg-

hem de tegel waarop een gedicht staat van Merel Morre met 

de tekst: 

Wie zich gaf

Wie het zag

Laat niet los

Neemt mee

Vervolgens werden door omstanders witte rozen op de tegel 

gelegd. De afsluiting vormde een samenkomst van genodigden 

in Café Den Hertog om samen na te praten.

TRAUMATISCH

De brand in het hotel heeft niet alleen een diep litteken ach-

tergelaten bij alle hulpverleners die destijds aanwezig waren: 

mensen van de gemeentebrandweer Eindhoven, de bedrijfs-

brandweer van Philips, ambulancehulpverleners, politiemen-

sen en hotelpersoneel, maar ook in de rest van Eindhoven is 

de impact van deze brand erg groot geweest. Vooral de wat 

oudere inwoners kunnen u nog precies vertellen waar ze waren 

op het moment dat ze het nieuws over de brand hoorden. 

Deze calamiteit en de brand van het Amsterdamse Hotel 

Polen (in mei 1977) hadden tot gevolg dat de (controle op) 

brandpreventiemaatregelen in hotels en horecagebouwen da-

nig werden aangescherpt. Ten tijde van de brand in Eindhoven 

was al bekend, dat er een aantal aanvullende brandpreventie-

ve maatregelen moesten worden doorgevoerd, maar die waren 

nog niet voltooid.

Tijdens de bijeenkomst op zaterdag 28 september 2024 

was duidelijk te horen dat onder degenen die erbij aanwezig 

waren nog altijd onverwerkte trauma’s bestaan. De huidige po-

litiechef Paulissen gaf aan, dat een van zijn mensen die toen als 

eerste bij de brand aankwamen, hem een brief had geschre-

ven waarin hij vertelde dat hij nu bij deze herdenking niet aan-

wezig kon zijn. Brandweerofficier en hoofd repressieve dienst  

Ton Emmen vertelde gelijksoortige verhalen, waaruit bleek dat 

vooral het feit dat men machteloos stond ten aanzien van het 

vuur en men veel mensen niet heeft kunnen redden; een mach-

teloosheid die nog altijd zwaar drukt op de brandweerlieden. 

Enkele brandweerlieden van de Eindhovense brandweer en 

de Philips brandweer behoren samen met Edmond de Smet 

tot de initiatiefnemers van het monument. Hij vroeg, vijftig jaar 

nadat de brand had plaatsgevonden, of er nog iets aan gedaan 

werd. Het antwoord was: “Er komt een stukje in Groot-Eind-

hoven.” Dat de aanhouder wint, blijkt wel uit het feit dat deze 

herdenking en het (bescheiden) monument er nu eindelijk zijn 

gekomen. 
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De Brandweervereniging Vlaanderen (BVV) organi-
seerde voor de aangesloten bedrijven een bedrijfs-
brandweer event; gedurende deze dag waren we te 
gast bij de luchthavenbrandweer van Antwerpen.

Er bestaat een ‘Pilotgroep’ die opgericht is tussen het Net-

werk van Zones en Bedrijven in de haven en het Netwerk van 

Zones in de Provincie Antwerpen. De aangesloten bedrijven 

en brandweerzones zijn: Brandweerzone Antwerpen, Hulp-

verleningszone Waasland, O-BASF, Covesto, Engie, Evonik, 

Total Energies en Port Of Antwerp – Bruges. Het spreekt van-

zelf dat deze pilotgroep op deze dag voor het voetlicht werd 

gesteld.

De gehele dag waren er vele bedrijven uitgenodigd om hun 

producten te komen presenteren, waarbij veel aspecten wer-

den besproken, zoals een nieuw op te zetten materiaal- en 

voertuigencatalogus, zodat bij een groot incident direct ge-

handeld kan worden en meteen bekend is op welke kazerne 

een specifiek voertuig staat en welke specialistische taak 

dat kan vervullen. Ook werd er veel aandacht geschonken 

aan het blussen met fluorvrij schuim, ademlucht, kleding en 

helmen. De nieuwste producten kon men bewonderen en er 

uiteraard over discussiëren. 

OVER DE GRENS

TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK

Uiteraard ging de aandacht ook uit naar het beschermen 

van woningen en steden tegen wateroverlast aangezien dit 

in de toekomst een probleem kan worden. De firma Aggreres 

uit Schoten had hier verschillende oplossingen voor ontwor-

pen en sommige ontwerpen waren al in de praktijk getest en 

bij verschillende steden reeds gemonteerd voor het geval 

dat ze op korte termijn echt nodig zijn. Voor wat betreft de 

maatregelen tegen wateroverlast betrof dit onder andere de 

autonome waterkering of de manueel bediende stormvloed-

keringen in Spakenburg, Zeebrugge en Blankenberge. 

Ook het blussen van de elektrische auto’s (vooral in de ge-

sloten ruimtes zoals parkeergarages) kwam uitgebreid aan 

bod. Nieuw was de EVEX, een mobiele dompelpompcontai-

ner ontworpen om een effectieve en snelle reactie te kun-

nen bieden bij een batterijbrand van een elektrisch voertuig 

of gevaarlijk stukgoed. Het geheel zorgt voor een veilige en 

gecontroleerde omgeving om de brand te bestrijden en te 

voorkomen dat een brand zich uitbreidt. Deze EVEX is een 

uitvouwbare cassette die snel bij brandend object aange-

bracht kan worden en daarna op een eenvoudige wijze wordt 

uitgeklapt en rondom het object wordt geplaatst. Zo wordt 

deze uitvouwbare cassette omgevormd tot een dompelbad 

en vervolgens gevuld met water om de batterijbrand te blus-

sen. Deze oplossing is eenvoudig op te stellen, is bovendien 

herbruikbaar en kan zowel buiten als binnen toegepast wor-

den. Bij het gebruik van deze vinding kunnen de lithium-ion 

(accupakket) branden snel worden aangepakt gezien aan de 

bovenzijde van het geheel een sprinklerinstallatie is gemon-

teerd en tevens kan (na het vullen met water) het geheel door 

een pompinstallatie gekoeld worden. De EVEX is zeer com-

pact en kan bijna in elke gewenst hoek van een garage ge-

plaatst worden. Bovendien is deze vinding milieuvriendelijk 

in het gebruik: het water blijft immers circuleren, dus wordt 

er minder water gebruikt en vervuild. Het prototype – dat 

BEDRIJFS
BRANDWEER 
EVENT
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inmiddels geoctrooieerd is door deze firma – werd gemaakt 

naar de afmetingen van een personenwagen. De construc-

tie van de EVEX is gemaakt van staal met brandvertragen-

de coating en afdichtingen, heeft een gewicht van 330 kg, is 

verrolbaar en in opgevouwen toestand slechts 60 cm breed 

en neemt ongeveer 1/3 parkeerplaats in beslag. Uiteraard zijn 

deze dompelpompcontainers in diversen maten leverbaar. 

OVER DE GRENS

LEUK WEETJE
Als Eindhovenaar is de eindredacteur van deze nieuwsbrief 

zeer ingenomen met het navolgende. Door de ligging aan 

de Dommel loopt het ‘Van Abbemuseum’ in de Lichtstad bij 

hoogwater kans op waterschade. Niet alleen de bibliotheek 

en de kunst zouden waterschade kunnen oplopen, maar ook 

de klimaatinstallatie zou beschadigd kunnen geraken. Het 

museum moet dan telkens voor lange tijd de deuren sluiten. 

Eventuele waterschade aan kunst zou onherstelbaar kunnen 

zijn. 

In 2012 dreigde het museum onder water te lopen door 

een wolkbreuk; in negentig minuten kwam het water tot zo’n 

anderhalve meter omhoog. Uit voorzorg werden zandzakjes 

geplaatst en laaggelegen ruimtes werden leeg geruimd. Zo’n 

actie heeft veel impact op directie, personeel en mensen die 

in het museum te gast zijn. Dat wilde men niet nog eens mee-

maken.

De oplossing is op maat gemaakt door Aggeres in Ant-

werpen in opdracht van Waterschap De Dommel, in nau-

we samenwerking met het Van Abbemuseum en gemeente 

Eindhoven, de eigenaar van het pand. Een Self-Closing Flood 

Barrier van 34 meter lang, 80 centimeter hoog en 20 centi-

meter dik beschermt sinds 1 april 2016 het museum tegen 

wateroverlast bij zware regenval. De uitdaging in dit project 

was dat de kering in een vijver geplaatst moest worden. Bij 

de-activatie verdwijnt de kering dus volledig onder water. De 

kering zal gemiddeld eens in de drie jaar omhoog komen vol-

gens Peter Glas van Waterschap De Dommel). Op de wand 

is dan te lezen: ‘Ik bescherm museum en kunst tegen water’. 

Deze maatregel maakt deel uit van een groter plan om Eind-

hoven te beschermen tegen hoogwater. 
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e eerste Fargo’s werden gebouwd in Pilsen, Chicago, 

door de Fargo Motor Car Company vanaf 1913 tot 

1922. In 1928 kocht Chrysler het bedrijf op en pro-

duceerde vanaf dat moment haar eigen serie van 

Fargo trucks. Korte tijd later kocht Chrysler ook de fabrieken 

van Dodge Brothers Company, waardoor er zowel Dodges en 

wagens met het logo van Graham Brothers van de productie-

lijnen rolden. Vanaf dat moment waren Fargo’s nagenoeg iden-

tiek aan de modellen van Dodge en werden ze verkocht door 

de dealers van Chrysler-Plymouth.

In 1930 hield men op met het verkopen van Fargo trucks in 

de Verenigde Staten en vanaf toen werden alle wagens ver-

kocht onder het merk Plymouth. In Canada daarentegen werd 

de naam Fargo nog gebruikt tot 1972, maar eigenlijk alleen 

maar om een onderscheid te maken tussen de offertes van 

FARGO 
BIJ DE BRANDWEER

Fargo was een fabriek die trucks bouwde, oorspronkelijk in de Verenigde Staten. Opgericht werd het merk Far-
go Motor Company in 1913. Die naam werd niet meer gebruikt na 1922, maar kwam wel zo rond 1928 in gebruik 
waar het ging om een serie vrachtwagens die door Chrysler (Chrysler Corporation) werd gebouwd, nadat men 
Fargo Motors in 1928 had gekocht. Later, werd Dodge overgenomen door Chrysler en werd er begonnen met een 
truckreeks die eigenlijk bestond uit Dodges met nieuwe naamplaatjes, wat wel vaker gebeurde, zoals bij parallelle 
verkopen bij General Motors van de GMC en de Chevrolet trucks, en zoals bij het gebruik van het merk Mercury 
door Ford in Canada.

Chrysler-Plymouth dealers en die van Dodge trucks. In andere 

landen werd de naam Fargo veel langer gebruikt, maar dan be-

trof het wel altijd door Chrysler gebouwde voertuigen. 

In Detroit werden Dodge trucks ook aangeboden onder de 

namen Fargo en DeSoto, vooral voor de landen in Latijns-Ame-

rika. Voor export naar Azië en Europa warden ze hoofdzakelijk 

gebouwd in de Chrysler fabriek in Kew (Verenigd Koninkrijk), 

maar ook verkocht onder de merknamen Fargo of DeSoto.

In Australië kon men zowel de Amerikaanse als de Britse mo-

dellen van Chrysler kopen onder de merknamen Dodge, Fargo 

of DeSoto. Om de verwarring compleet te maken: Barreiros in 

Spanje heeft nog onder licentie vier-, zes- en zelfs achtwielige 

wagens gebouwd die naar verschillende landen werden geëx-

porteerd onder de naam Fargo.

D
TEKST MARINUS OOSTHOEK EN PETER SNELLEN



17
VBB NIEUWSBRIEF  • 51  • NOVEMBER 2024  www.brandweer.org

Nederlandse
Vereniging van
Belangstellenden in het
Brandweerwezen

Toen Dodge stopte met het bouwen van vrachtwa-

gens in 1976 werd de naam niet langer gebruikt. In 1978, toen 

Chrysler Europe werd verkocht aan PSA Peugeot Citroën hield 

het echt op te bestaan. Hoewel, in Turkije werden er nog wat 

gebouwd door Askam, die eigenlijk in de laatste jaren geen 

enkele relatie meer had met Chrysler. Askam was de opvolger 

van Chrysler Kamyon Montaj Fabrikası, opgericht in Istanbul in 

1964. Askam werd opgeheven in 2015. 

Samenvattend: is het een wagen van vóór 1928, dan is een 

Fargo nog echt een Fargo. Is de wagen van na die tijd en van 

voor 1972, dan hebben we met een van de verschillende mer-

ken van Chrysler te doen.

KUURNE

In het Brandweerdepot te Weelde staan ook twee Fargo’s. Een 

ervan is de wagen die ooit van Kuurne was. Die wagen verkeert 

echter in bijzonder slechte toestand, maar omdat de bouw-

wijze als manschappen-/materiaalwagen/trekker toch wel als 

apart mag worden beschouwd, de naam Fargo steevast goed 

is voor een uitgebreid gesprek met bezoekers en er in de Be-

nelux nauwelijks nog Fargo’s te zien zijn, konden de medewer-

kers van het depot te Weelde geen afscheid nemen van deze 

wagen.

In voorgaande jaren voor deze Fargo in Weelde arriveerde, was 

deze Fargo ondergebracht geweest in een loods in Zelzate, die 

fungeerde als depot voor het brandweermuseum van de Pri-

vat Fire Brigade in Aalst. Die loods was echter zo lek als een 

mandje en bovendien lag hij wat afgelegen, zodat er wel eens 

ongewenst bezoek kon binnendringen, zogenaamde Urban Ex-

plorers, gek op het maken van YouTube-filmpjes, die dan op hun 

beurt weer koperdieven en ander gespuis aantrokken. Dit alles 

resulteerde erin dat de wagen wel erg veel te lijden heeft gehad 

en (om het maar eens in politiejargon te zeggen) in verregaan-

de staat van ontbinding verkeert. Maar zoals gezegd: de mede-

werkers die het depot in Weelde in stand houden, hebben er 

wel iets mee en zo kon het gebeuren dat er een idee ontstond 

de wagen toch tentoon te stellen, maar daarbij te doen alsof hij 

in een afgelegen bosperceel was ontdekt. Enkele enthousiaste 

medewerkers kochten achtergrondfoto’s van een bos, de wa-

gen werd geplaatst op ‘gras’ en natuurlijk werd er met behulp 

van droge bladeren een bosgrond nagebootst. Stukken boom 

werden toegevoegd, ergens ligt een ‘drol’ tussen de bladeren 

en in een (deel van een)  boom zit een (overigens opmerkelijk 

stille) nachtegaal. Achter de wagen zijn de restanten te zien van 

wat ooit een motorspuit aanhanger moet zijn geweest. De ont-

dekker van de spuit, een brandweerman die onderweg was om 

wespen te verdelgen, zit hem nadenkend te bekijken, op een 

oude kist die heel toevallig ook in de buurt stond. Zijn rede-

nering: “Fargo, een nagenoeg onbekend vrachtautomerk! Per-

soneel-/materieelwagens… die zijn inmiddels hoogst zeldzaam. 

HISTORIE
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Wasterlain: wie van de huidige brandweerlieden kent die firma 

nog?  En dan nog die fraaie vormgeving…het is en blijft zonde.”

De Fargo van Kuurne werd omgebouwd in 1937 door Waster-

lain, die er een personeel-/materieelwagen/trekker van maak-

te. Dit exemplaar is dus van na 1928 en daarmee vooral een 

Chrysler. Het voertuig bood in zijn gloriejaren plaats aan vijftien 

personen, was voorzien van een draagbare motorpomp en kon 

bovendien nog 500 meter aan persslangen mee naar de brand 

brengen. 

Hoewel natuurlijk best eens schamper gelachen wordt 

(vooral door de jeugd die zich afvraagt wat zo’n stuk oud roest 

in een museum doet) wanneer men deze hoek in Weelde ziet, 

na uitleg van een van de gidsen krijgt men ineens meer begrip.  

Er wordt gevraagd naar het merk en plotseling wordt de wagen 

veel beter bekeken dan voorheen. 

Erg mooi waren de reacties van de bezoekers uit Kuurne, 

waarvan er velen banden met de lokale brandweer hadden. Ze 

waren bijzonder vereerd dat hun Fargo nog altijd bestond en 

dat er moeite werd gedaan deze ondanks zijn toestand te be-

waren voor het nageslacht. Een van de bezoeksters kwam tot 

de ontdekking dat ze even oud was als deze wagen, maar er 

wel veel beter uitzag. En na het bezoek werden er vanuit Kuur-

ne gegevens en foto’s opgestuurd, om er toch maar zeker van 

te zijn dat deze wagen zou worden blijven vertroeteld. 

ZWEVEGEM

En dan staat er nog een tweede wagen, een die afkomstig is 

HISTORIE

van de brandweer van Zwevegem. Het is een Fargo P8 700 

(4x2) en werd ingezet als halfzware autopomp. De opbouw 

en de pomp stammen van Wasterlain en daarbij is die pomp 

van het type S80-3 A/104 die 1570 l/min bij 7 bar leverde. Het 

bouwjaar is 1960. Het koetswerk werd gerealiseerd door Van de 

Casteele uit Mariaburg. De autopomp had een watertank en 

een schuimtank. Toen deze laatste door corrosief schuimpro-

duct lek raakte, werd hij niet meer hersteld. Er waren twee eer-

ste aanvalshaspels, twee schuimhaspels en achterin nog een 

draagbare pomp Volkswagen/Bachert TS8/8 aanwezig. De wa-

gen zou volgens de plannen toen, kunnen worden overgedra-

gen aan de toenmalige elektriciteitscentrale van Ruien (gezien 

de historische band met Zwevegem) maar dat was niet langer 

te verantwoorden in verband met de toestand van de wagen. 

Deze Fargo werd buiten dienst gesteld in 1996.

Wasterlain leverde in België vijf soortgelijke wagens op Far-

go 700 aan Arendonk, Bernissart, Aywaille, Genk en Zwevegem 

(Zwevegem en Bernissart zijn bewaard gebleven).

Weelde kan dus uitpakken met twee Fargo’s uit geheel ver-

schillende perioden en met een heel verschillende toepassing 

en daarmee ook geschiedenis. Bij de wagen die het eerst be-

schreven werd geldt: schoonheid is niet alleen een kwestie 

van uiterlijk! En een hoge leeftijd… wat doet het ertoe? Voor 

de tweede wagen die hier werd beschreven geldt, dat die toch  

weer minder uniek oogt dan de eerste. Niettemin: hij blijft de 

moeite van het bewaren waard. 
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Bij de Nederlandse strijdkrachten werden veel Unimogs ingezet, ook als hulpverleningsvoer-

tuig. Vandaar het derde artikel van – naar wij hopen – vele, met als onderwerp: 

DE UNIMOG AL S HULPVERLENER 

ALS HULPVERLENER

TEKST ADRIAAN KRIEK 
BRONNEN ARCHIEF MARTIN HOOGERWERF, ‘VLIEGENDE HOLLANDER’ (JULI 1972), ‘WIEL EN RUPS’ (SANDER RUYS) 
FOTOVERANTWOORDING COLLECTIE WIM DEN DUNNEN, COLLECTIE JOHN VAN HEST

Alleen de Koninklijke Marine en de Koninklijke Luchtmacht wa-

ren in het bezit van Unimog’s voor het vervoer van gewonden, 

de zogenaamde veldambulances. Het afvoeren van gewonden 

gebeurt in een militaire veldorganisatie via een afvoerketen. 

Allereerst wordt bij de gewonden ter plaatste eerste hulp toe-

gepast door gewondenverzorgers. Daarna worden ze zo snel 

mogelijk afgevoerd naar een gewondennest, een provisorisch 

ingerichte verzamelplaats in of vlak achter de frontlijn. Vanuit 

het gewondennest worden de gewonden met de beschikbare 

gewonden-transportvoertuigen naar de bataljons verband-

plaatsen gebracht. Vlak na de Tweede Wereldoorlog gebruik-

ten de Marine en Luchtmacht de Willys Jeep voor het transport 

van gewonden; na de Unimog periode die hier wordt bespro-

ken, werden (net als bij de Landmacht) Landrovers type 109 

serie 2 aangeschaft voor het gewondentransport. 

Een ritje met een Unimog zal voor de gewonde geen prettige 

ervaring zijn geweest. In het terrein zijn het prima voertuigen, 

maar enig comfort voor een gewonde was er natuurlijk niet. 

Voor zover bekend zijn er 17 stuks Unimog ambulances bij de 

Marine en Luchtmacht geweest. Al deze voertuigen waren van 

het type S404-421, de opbouw van deze voertuigen werd door 

de firma Hoegen-Dijkhof uitbesteed aan carrosseriebouwer 

Kuiphuis uit Oldenzaal, die het geheel voorzag van een fraaie 

carrosserie.

De luchtmacht kreeg in 1972 de eerste serie Unimog S404 

ambulances die bestemd waren voor de drie Hawk-geleide 

wapengroepen in Duitsland, die door hun specifieke werk, 

bijzondere eisen stelden aan de terreinvaardigheid van hun 
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wagenpark. De kentekens waren van deze voertui-

gen: LM-66-24 t/m LM-66-29. De tweede serie van 

vijf stuks werd in 1974 geleverd, zo kreeg elke lucht-

machtbasis een Unimog ambulance. De kentekens 

van deze serie waren LM-67-32 t/m LM-66-36. Uit 

het overzicht van de KLu verdween de LM-66-26 en 

kwam de LM-43-61 ervoor terug.

De Marine kreeg in datzelfde jaar de beschikking 

over zes stuks Unimog ambulances, die bestemd wa-

ren voor de Mariniers. Volgens de deskundigen waren 

dit de enige Unimog ambulances van de Marine. De 

kentekens van deze voertuigen waren KM-54-19 t/m 

KM-54-24. 

De Marine voertuigen kregen het driekleurig vlek-

kenpatroon (camouflage), de voertuigen van de 

luchtmacht kregen het standaard legergroene kleur-

tje. Ook de zwaailampen op het dak verschilden, de 

Unimog’s van de Marine hadden maar één zwaailamp 

op het midden van het dak en de Luchtmacht uit-

voering had er twee op het dak staan. Verder waren 

de voertuigen identiek.

Na de diensttijd van de Unimogs heeft de Land-

macht gekozen voor de Landrovers type 109, maar 

ook rups- en pantservoertuigen werden ingezet voor 

het vervoer van gewonden; de bekendste zijn wel de 

M106A en de YP408 van DAF.

ALS HULPVERLENER
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Theo van Weerden fotografeerde in Hazerswoude deze Ford 

Transit die als servicewagen in gebruik was bij Hoegen Dijkhof, 

de hofleverancier van de Unimog-voertuigen. Dit voertuig is 

volgens Louis van Telgen overgenomen van de bedrijfsbrand-

weer Pennwalt, een chemische fabriek aan de Vondelingen-

plaat in Rotterdam; op de deuren staat nog ‘Bedrijfsbrand-

weer Rotterdam’. Ook had dit bedrijf de beschikking over een 

Ford Thames Trader brandweerwagen, verdere info hebben we 

niet kunnen achterhalen. Hiernaast een luchtfoto van Hoegen 

Dijkhof in Doetinchem. 

ALS HULPVERLENER
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1961
Vliegtuigcrash te Berg-Kampenhout met Sabena vlucht 548

Een van de ongevallen die (ook internationaal) erg veel impact 

had, is ongetwijfeld het neerstorten van een Boeing in Kampen-

hout. Op Aswoensdag 15 februari 1961 stortte in het gehucht Lem-

meken, gemeente Berg nabij het Belgische Kampenhout, om-

streeks vijf minuten over tien in de ochtend een Boeing 707 neer. 

Het was Sabena vlucht 548, die onderweg was van New York naar 

het vliegveld van Brussel. Aan boord bevonden zich 61 passagiers 

en 11 bemanningsleden. Geen van de inzittenden zou de crash en 

de vuurzee die erop volgde overleven.

De Boeing 707-329 (registratie OO-SJB) meldde zich aan bij de 

verkeerstoren van Zaventem en zette koers richting baan 20. Het 

toestel maakte vlak voor de landing een doorstart en probeerde 

hoogte te winnen. Na drie grillige bochten van 360 graden naar 

links stortte het toestel neer in de wijk Het Lemmeken, in het 

zuidwesten van de toenmalige gemeente Berg, nabij de gemeen-

tegrens met Steenokkerzeel en 3 km ten noordoosten van de 

luchthaven Brussel-Zaventem (BRU).

Het toestel was zeven uur voordien opgestegen vanaf de lucht-

haven New York Idlewild (dat nu bekend is onder de naam John F. 

Kennedy Airport International). 

De machine van Amerikaanse makelij, één van de parade-

paardjes van Sabena, was iets meer dan een jaar oud. Na een 

normaal verlopen vlucht over de Atlantische Oceaan meldden 

de piloten zich bij de luchtverkeersleiding in Brussel. Tijdens 

de nadering namen de piloten via de radio contact op met hun 

hoofdkantoor en meldden dat alles aan boord in orde is. Het was 

een prachtige dag, de zichtbaarheid was goed en de luchtver-

keersleiders leidden het toestel over Mechelen waarna de piloten 

HISTORIE

Zuiderburen
Vliegtuigongevallen

bij onze 

NEDERLAND

FRANKRIJK

DUITSLAND

LUXEMBURG

LIMBURG

ANTWERPEN

BRABANT

WEST-
VLAANDEREN

OOST-
VLAANDEREN

HENEGOUWEN

NAMEN

LUXEMBURG

LUIK

Dendermonde

Doornik

Kortrijk

Roeselare

Oostende

Brugge

Knokke

Ronse

Gent

Sint-Niklaas Antwerpen
Herentals

Mechelen

Turnhout

Aat
Soignies

Bergen Charleroi

Chimay

Philippeville

Namen

Dinant

Halle

Brussel

Aarschot

Leuven

Waver

Tienen

Hasselt

Spa

Sint-Truiden

Huy

Luik
Verviers

Malmédy

Arlon

Bouillon

Marche-en-Famenne

Bastogne

Neufchateau











1997

1989

1971
1961

1961

2008

Er wordt wel eens gezegd dat elk vlieg-

tuigongeluk ertoe bijdraagt, dat het 

personenvervoer per vliegtuig en het 

vliegverkeer in het algemeen steeds 

veiliger wordt. Dat is dan wel een heel 

schrale troost voor de nabestaanden van 

slachtoffers van vliegtuigongevallen. We 

mogen gerust van nabestaanden spre-

ken, want tot in deze eeuw liepen onge-

vallen met vliegtuigen bijna altijd fataal 

af voor alle inzittenden. En dan mocht 

men nog van geluk spreken, wanneer er 

op de grond niet al te veel slachtoffers te 

betreuren waren. 

Ook België heeft zijn deel gehad. 

Tijdens gesprekken met veel van onze 

Zuiderburen bleek dat een aantal van 

die ongevallen en rampen nog altijd in 

het collectieve geheugen van de Belgen 

gegrift zijn. In dit artikel willen we daar-

om nadruk leggen op enkele naoorlogse 

Belgische vliegrampen en -ongevallen.

TEKST PETER SNELLEN
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toestemming kregen om een visuele landing op landingsbaan 20 

te maken. De landing werd ingezet en verliep vlekkeloos, tot men 

ongeveer 300 voet boven de grond was. Het toestel daalde niet 

meer, het landingsgestel werd ingetrokken en het leek erop dat de 

piloten een doorstart wilden uitvoeren. Het toestel steeg opnieuw, 

waarna een bocht naar links ingezet werd. De machine maakte in 

totaal drie onregelmatige bochten van 360 graden, steeg tot 1500 

voet en dook vervolgens naar beneden.

De gevolgen van deze crash waren heel groot. In totaal kwa-

men 73 mensen om, waaronder 34 leden van het team van kunst-

schaatsers van de Verenigde Staten en verschillende coaches van 

dat team (op weg naar kampioenschappen in Praag), en één per-

soon op de grond, de landbouwer Theo De Laet. Zijn vriend Mar-

cel Lauwers verliest een deel van een ledemaat.

Dit vliegtuigongeval is nog altijd de grootste vliegtuigramp op 

Belgisch grondgebied tot nu toe en het was tevens de eerste crash 

met passagiers van een Boeing 707, toentertijd een revolutionair 

passagiersstraalvliegtuig voor langeafstandsvluchten. Het toestel 

was op het moment van de ramp nog maar een jaar oud. Onder-

zoek bracht als oorzaak, dat mogelijk of waarschijnlijk technische 

gebreken aan het horizontale staartvlak de oorzaak waren. Hele-

maal bevestigd is dit nooit. Vliegtuigongevallen werden toen nog 

niet zo onder een vergrootglas gelegd als tegenwoordig. 

Men zou denken dat het dan welletjes is voor één jaar, maar op 

12 december 1961 deed zich dan weer een ernstig vliegtuigongeval 

voor in België. 

1961
Vliegtuigramp bij Chièvres met twee transportvliegtuigen 

van de Belgische Luchtmacht

Op 12 december vond een tweede vliegtuigcrash plaats nabij 

Chièvres, ten zuiden van Aat in Henegouwen. Daar ging het om 

een botsing van twee vliegtuigen van de Belgische Luchtmacht 

die tegen elkaar vlogen en neerstortten. Dat ongeval kostte het 

leven aan 13 personen, allen inzittenden van de vliegtuigen, die 

kort tevoren waren opgestegen van de vliegbasis Melsbroek met 

bestemming de basis te Chièvres, een vlucht van toen ongeveer 12 

minuten. Beide vliegtuigen hadden de opdracht een landingsma-

noeuvre uit te voeren. Een toestel zou daarna moeten doorvlie-

gen naar Corsica, het andere zou daarna naar Luik verder reizen. 

Ongeveer vier kilometer ten zuidoosten van het abdijpark van 

Cambron, botsten de twee transporttoestellen van het type C-119 

tegen elkaar. 

Er was op dat moment nog een derde C-119 in de lucht, even-

eens korte tijd voordien opgestegen van Melsbroek met als be-

stemming Marseille. De luchtverkeersleiding van Brussel moest 

dus even heel hard werken om een botsing te voorkomen. Na-

dat een van de beide later gecrashte toestellen was opgestegen 

meldde de bevelvoerder daarvan contact met de vluchtleiding en 

meldde dat hij op een vliegniveau van 2000 voet naar het vlieg-

veld kwam en dat hij nog ongeveer zes minuten zou moeten vlie-

gen alvorens daar te arriveren. Er werd hem gevraagd wer om van 

frequentie te veranderen, waarna de problemen ontstonden.

Overzicht van de wrakstukken van het Sabena-toestel. 
foto Herbert Behrens/Anefo, bron Nationaal Archief (via Wikipedia)

De betreffende Boeing 707-329 van Sabena in april 1960. 
bron via Wikipedia
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Beide toestellen waren zoals gezegd van het type C-119, een 

naoorlogs Amerikaans transportvliegtuig. In het ene toestel kwa-

men alle vijf inzittenden om het leven, in het andere alle acht 

inzittenden. Alle drie de toestellen hadden een bijna identiek 

vluchtplan. Daardoor vlogen de toestellen op een gegeven ogen-

blik zeer dicht bij elkaar. De verkeersleiding op het ontvangende 

vliegveld concentreerde zich op een vliegtuig met radioproble-

men. Daardoor ontstond wat vertraging. Toen het andere vlieg-

tuig contact opnam met de vluchtleiding kwam dat terecht bij 

een andere verkeersleider en moest men op een andere radiofre-

quentie overschakelen. Juist op het moment dat de vergissing 

opgemerkt werd, vond de botsing plaats. Na dit ongeval werd ge-

concludeerd dat deze crash voor een groot deel te wijten was aan 

fouten bij de luchtverkeersleiding. In een nooit publiek gemaakt 

rapport heette het dat de bemanningen van beide vliegtuigen 

geen verantwoordelijkheid trof, maar dat de oorzaak was toe te 

schrijven aan de operationele en technische organisatie, voorna-

melijk tijdens de voorbereiding en uitvoering van vluchten, en bij 

de controle van het luchtverkeer.

De dertien militaire inzittenden kregen een begrafenis met 

militaire eer die werd bijgewoond door Koning en Koningin.

1971
Vliegtuigcrash te Aarsele met BEA-lijnvlucht 706

Op zaterdag 2 oktober 1971, bijna tien jaar later, deed zich dan 

weer een vliegramp voor in België. Een Vickers-Vanguard, type 

951, registratie G-APEC uit het Verenigd Koninkrijk van de lucht-

vaartmaatschappij British European Airways (BEA) was om 9:34 

uur (GMT) opgestegen vanaf de luchthaven Heathrow (bij Lon-

den) met bestemming Salzburg in Oostenrijk. Dat vliegtuig was 

in 1959 gebouwd door Vickers-Armstrongs Aircraft Ltd.

Boven de provincie West-Vlaanderen op een hoogte van on-

geveer 5800 meter zond de piloot om 10:09:46 uur GMT een 

noodoproep uit. Het in de luchtvaart gebruikelijke noodsignaal 

“Mayday” werd enkele malen herhaald en werd opgevangen door 

de luchthaven Brussel. Nauwelijks een minuut na de eerste “May-

day” stortte het vliegtuig neer. Het toestel kwam terecht in een 

weide te Aarsele (grensscheiding Oost- en West-Vlaanderen, nu 

deelgemeente van Tielt) op amper 50 meter van de N35 vlakbij 

een café.

Bij deze crash kwamen 63 inzittenden (8 bemanningsleden en 

55 passagiers, bestaande uit 

37 Britten, 8 Oostenrijkers, 

6 Amerikanen en 4 Japan-

ners) om het leven. Een 

toevallig voorbijrijdende 

automobilist raakte ge-

wond door glassplinters 

omdat zijn voorruit gebar-

sten was door rondvlie-

gende brokstukken).

De ravage op de grond 

was enorm. Het neer-

stortende toestel had een 

krater van zes meter diep 

veroorzaakt. Binnen een 

straal van 300 meter rond 

het inslagpunt lagen de meeste brokstukken verspreid, 

maar sommige onderdelen van het toestel werden kilome-

ters verder teruggevonden. Onder andere kleinere stukken 

van de staartvlakken en de romp werden teruggevonden op 

de begraafplaats van Aarsele. 

Ooggetuigen verklaarden twee ontploffingen te hebben ge-

hoord alvorens het vliegtuig te pletter stortte. De nog in het vlieg-

tuig aanwezige brandstof veroorzaakte een hevige brand. 

In eerste instantie deden geruchten de ronde dat er sprake zou 

zijn van sabotage. Maar uit onderzoek bleek dat de ramp te wijten 

was aan het feit dat op een hoogte van 19.000 voet het achterste 

drukschot van het vliegtuig scheurde. Zo ontstond een plotselin-

ge decompressie binnenin de romp, waardoor binnen ernstige 

schade optrad en aan de buitenkant onder andere de bekleding 

van de staartvlakken vervormden, hetgeen vervolgens het ver-

lies van beide horizontale staartvlakken veroorzaakte. Er zijn 

bronnen die aangeven dat de staart van het vliegtuig op 8 km van 

de rest van het wrak was terechtgekomen. Hierdoor kwam het 

toestel in een praktisch verticale duikvlucht terecht, waarna de 

piloot de controle over het toestel geheel kwijtraakte. Dat open-

scheuren was het gevolg van corrosie. De krater die het vliegtuig 

sloeg moet ongeveer vier meter diep geweest zijn. Nadat men ook 

andere vliegtuigen van hetzelfde type onderzocht, bleek dat er 

nog minstens acht andere toestellen dezelfde problemen hadden. 

Deze crash werd te boek gesteld als de op een na de ergste vlieg-

ramp uit de Belgische geschiedenis, onmiddellijk na de ramp in 

1961 te Kampenhout.

De Vickers Vanguard van British European Airways met registratie 
G-APEC op London Heathrow Airport in 1965. 
foto Adrian Pingstone, bron via Wikipedia
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1986
Vliegtuigbotsing bij Wezet (Visé)

Op 25 juni 1986 vond er een botsing plaats tussen een sportvlieg-

tuig van het type Morane en een Mirage 5 van de Belgische lucht-

macht in de omgeving van Wezet (Visé) in de Belgische provincie 

Luik. Hierbij lieten de drie inzittenden van het burgervliegtuig 

het leven. De piloot van het militaire vliegtuig wist zich te redden 

door gebruik te maken van zijn schietstoel. 

Het gevechtsvliegtuig bevond zich op een lage hoogte in het 

vrije luchtruim. Luchtverkeer in het luchtruim van deze ca-

tegorie wordt niet gecontroleerd door de luchtverkeersleiding, 

voornamelijk omdat de technische beperkingen van radar en 

radio-uitrusting dat niet mogelijk maken; in dergelijk luchtruim 

ligt de verantwoordelijkheid voor het vermijden van botsingen 

bij de piloten zelf. Een toestel van de vliegclub Aero Kiewit Club 

uit Hasselt was inmiddels opgestegen van het vliegveld Kiewit 

voor een pleziervlucht boven de Ardennen. Aan boord waren één 

piloot en twee passagiers. De oorzaak van het ongeval bleef lange 

tijd onduidelijk. Dit ongeluk leidde tot een jarenlang juridisch ge-

vecht tussen de nabestaanden van de slachtoffers en de Belgische 

overheid. 18 jaar duurde het voor de rechtbank in Brussel in 2004 

uitspraak deed en oordeelde dat de fout bij de militaire vlieger 

lag omdat de straaljager te laag vloog en het burgervliegtuig van 

rechts kwam. Hierbij legde de rechtbank een schadevergoeding 

op. Defensie ging in beroep tegen deze uitspraak. Het Hof van Be-

roep in Brussel gaf in november 2007 de nabestaanden opnieuw 

gelijk. In januari 2008 zegde de minister van Defensie toe zich 

neer te leggen bij het vonnis in beroep. Daarmee had de nasleep 

op dat moment 22 jaar geduurd.

1989
Vliegtuigcrash bij Kortrijk met Russische MiG-23

Er zijn ongelukken die een geweldige impact hebben op de men-

sen die het hebben gezien of meegemaakt, of op de nabestaan-

den ervan. In dit kader wel heel bijzonder is het vliegtuigongeluk, 

dat op 4 juli 1989 in de buurt van Kortrijk gebeurde. Dit ongeluk 

kostte één persoon het leven, maar het was – zeker kort na het 

gebeuren – omgeven door raadsels. Bij het lezen van dit stukje 

moet u goed begrijpen, dat we nog net in het staartje van de Kou-

de Oorlog zaten.

Op die vierde juli startte dit vliegtuig, een MiG-23, naar het zich 

laat aanzien vanaf de luchtmachtbasis Kolobrzeg in Polen, om 

9:14 uur in de ochtend. Al na een kleine driekwart minuut kreeg 

het toestel problemen met de zogenaamde naverbrander. Een 

naverbrander is een verbrandingskamer in de uitlaat van een 

turbinemotor, waarin brandstof wordt toegevoegd aan de hete 

uitlaatgassen, waardoor deze opnieuw worden verhit en extra 

stuwkracht wordt ontwikkeld. Naverbranding is een methode om 

de stuwkracht van een straalmotor van een vliegtuig te vergro-

ten tijdens het opstijgen en klimmen, en bij gevechtsvliegtuigen 

(waar het hier over gaat) om de gevechtsprestaties te verbeteren. 

De piloot gebruikte zijn schietstoel om de straaljager te verla-

ten. Men verwachtte dat het toestel zou neerstorten in de Oostzee. 

Maar waar niemand rekening mee hield, het toestel heeft dank-

zij de automatische piloot nog zo’n duizend kilometer afgelegd. 

Daarbij vloog het over Oost-Duitsland (ddr), West-Duitsland, 

over Nederland en tenslotte over België. Als je dit leest ben je 

geneigd te denken waarom die piloot zijn toestel voortijdig heeft 

verlaten. Zo slecht als hij dacht, was zijn toestel er dus achteraf 

gezien niet aan toe.  Even na half 10 die morgen kreeg een awacs 

radarvliegtuig van de navo het vliegtuig in de gaten, en omdat 

het een vliegtuig uit het Oostblok was, stegen twee Amerikaanse 

f-15 straaljagers op vanaf Soesterberg. De piloten daarvan zagen 

tot hun ontsteltenis dat het vliegtuig geen cockpit meer had en 

leeg was. De f-15’s bleven de MiG volgen, maar grepen niet in. Het 

vliegtuig vloog toen nog boven bewoonde en veel dichtbevolkte 

gebieden (het vloog ook in de richting van het Franse Lille) en 

daarom werd besloten voorlopig te wachten tot het boven de 

Een vergelijkbare MiG-23 (in mei 1985). 
foto Federal Government of the USA, bron via Wikipedia

De onbemande Russische MiG-23 stort neer op een woonhuis op de 
grens van Bellegem en Kooigem. 
bron uitsnede uit Youtube-film
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Noordzee zou vliegen vooraleer men het zou afschieten. Dat zou 

toch moeten gebeuren, want het was op dat moment nog niet be-

kend of het ging om een aanval, een provocatie, een militair die 

was gedeserteerd of om een technisch probleem. Nadat de MiG 

het Nederlandse luchtruim bij Enschede was binnengevlogen, 

zette het via Noord-Brabant koers naar België. De gevechtsleiders 

in Nieuw Milligen die de MiG constant volgden, droegen hun taak 

over aan de collega’s van het Belgische Control and Reporting 

Center Glons. 

Boven Kortrijk was de brandstof van de MiG echter op, waarop 

het toestel even na half elf neerstortte op de grens van Bellegem 

en Kooigem. Dat gebeurde op een woonhuis aan een rijksweg, 

waarbij een 18-jarige student (sommige bronnen geven aan dat 

hij 19 was) om het leven kwam en diens ouderlijke woning volle-

dig werd verwoest.

Pas twaalf uur na het ongeluk maakte het persbureau Tass, 

toen zo’n beetje de spreekbuis van de regering van de Sovjet-Unie, 

er officieel melding van. De dag daarop zei president Gorbatsjov 

op de Franse televisie tijdens zijn staatsbezoek aan Frankrijk, dat 

hij het ongeluk betreurde en dat hij zijn condoleances had overge-

bracht aan de Belgen. Later bleek dat de Russische legerleiding de 

crash uit de westerse media had moeten vernemen.

De Belgische regering maakte van het ongeluk niet al te veel 

poeha. Het was al duidelijk dat er in het oosten van Europa poli-

tieke veranderingen aan de gang waren en men koos daarom voor 

de diplomatieke weg. In november 1989 heeft de Sovjet-Unie aan 

de Belgische overheid het equivalent van € 625.000 aan schade-

loosstelling betaald. Het grootste deel van dat bedrag is naar de 

familie van de omgekomen student gegaan. Ook enkele nabijgele-

gen bedrijven hebben een vergoeding gekregen wegens gederfde 

omzet.

1997
Vliegramp tijdens internationale vliegshow in Oostende

Op 26 en 27 juli 1997 zou er te Oostende een internationale vlieg-

show worden gehouden. Op 26 juli waren er ongeveer 50.000 

mensen die op het vliegveld een kijkje kwamen nemen. Door een 

ongeval op die eerste dag van het evenement kwamen tien men-

sen om het leven, waaronder de piloot van een van de vliegtuigen 

van het stuntteam Royal Jordan Falcons en negen personen op 

de grond. Tijdens de demonstratie kwam de piloot van een van 

de vliegtuigen (een Walter Extra EA300s) uit een horizontale spi-

raal, waarbij hij zeven keer rond zijn lengteas draaide. Hij wilde 

vervolgens tot een looping overgaan. Bij het optrekken stopte de 

vliegtuigmotor opeens en kwam het toestel ongecontroleerd naar 

beneden. De piloot deed nog een verwoede poging het vliegtuig 

onder controle te krijgen en weer op te trekken, maar het stort-

te neer op enkele meters van de strook waar het publiek mocht 

staan. Zijn toestel explodeerde en rolde in een vuurbal in een tent 

van het Belgische Rode Kruis, die net voor de toeschouwers stond, 

naar binnen. In die tent en bij toeschouwers die net daarachter 

stonden vielen doden en gewonden. Acht mensen waren op slag 

dood, onder wie twee mensen die voor hulp in de hulppost aan-

wezig waren. Een medewerker van het Rode Kruis overleed later 

in het Universitair Ziekenhuis van Gent. Veertig mensen raakten 

(voor een deel zwaar) gewond. 

Het was niet het eerste ongeval met grote aantallen slachtoffers 

onder het publiek. Op dezelfde dag was op de militaire basis van 

Kleine Brogel Air Base een piloot om het leven gekomen, maar dat 

incident viel in het niet toen op dezelfde dag (28 augustus 1988) 

in bijna één klap 70 toeschouwers om het leven kwamen en er 

rond de duizend gewond raakten bij een vliegshow in het Duitse 

Ramstein. Een kind dat daarbij met haar vader aanwezig was zat 

bij mij in dat schooljaar in de klas en kwam er fysiek ongedeerd 

uit, maar bleef wel met een trauma zitten waar ze nog heel lang 

veel last van heeft gehad. Maar, in de statistieken tellen alleen de 

doden en de fysiek gewonden…
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2008
Vliegtuigongeluk Kalitta Air-vlucht 207 op Brussels Airport

Op Brussels Airport vond op 25 mei 2008 een ongeluk plaats met 

een vrachtvlucht, te weten Kalitta Air-vlucht 207, dat wilde opstij-

gen van Brussels Airport om naar de luchthaven van Bahrein te 

vliegen. Kalitta Air is een Amerikaanse luchtvaartmaatschappij 

die uitsluitend vrachtvluchten uitvoert. Het vliegtuig in kwestie 

was een Boeing 747-209F. Het was een dag eerder overgekomen 

van John F. Kennedy International Airport. Die betreffende dag 

kreeg Kalitta Air-vlucht 207 om 12.29 uur toestemming om te ver-

trekken vanaf baan 19. 

Onmiddellijk na de toestemming begonnen de piloten snelheid 

te maken en al vlug bereikte het toestel de snelheid waarop het 

toestel niet meer veilig kan stoppen voor het einde van de lan-

dingsbaan bereikt wordt. Er moest dus kostte wat kostte opge-

stegen worden. Nauwelijks enkele seconden later hoorden de 

piloten een zware explosie. Hoewel de piloten de V1-snelheid 

overschreden hadden, begonnen ze toch af te remmen. Ze kon-

den het vliegtuig echter niet tot stilstand brengen voor het einde 

van de landingsbaan. De piloten draaiden daarop nog enkele gra-

den zodat ze in een veld zouden glijden. Zo konden ze voorkomen 

dat ze de landingslichten zouden raken. Het toestel gleed onge-

veer tweehonderd meter door het veld, waarna het vier meter 

naar beneden viel en in drieën brak.

Zoals na elk vliegtuigongeval werd er een onderzoek ingesteld, 

met de bedoeling dergelijke incidenten in de toekomst te kun-

nen voorkomen. Daaruit bleek onder meer dat de waargenomen 

explosie waarschijnlijk afkomstig was van een torenvalk die in 

motor nummer 3 gezogen was en die daardoor een compressor 

stall veroorzaakte. Dat betekent simpelweg dat de motor ‘verstopt’ 

raakt. Ook werd duidelijk dat de piloten – toen men wilde rem-

men – geen gebruik gemaakt hadden van de reverse thrust. Maar 

het zou heel goed kunnen dat men daartoe niet meer in de ge-

legenheid was omdat het vliegtuig praktisch al los van de grond 

was. Hoe dan ook het werd de piloten aangerekend dat ze niet van 

alle beschikbare middelen om af te remmen hebben gebruik ge-

maakt.

Waar ook altijd naar wordt gekeken is of het toestel zelf was 

overbeladen, maar dit was duidelijk niet het geval. Ook waren er 

geen problemen met de infrastructuur op de luchthaven, met het 

toestel zelf of met de (opleiding van de) piloten. Ook bleek dat de 

luchthavenbrandweer binnen de vooropgestelde drie minuten 

ter plaatse was.

De hoofdoorzaak van het ongeluk is volgens het rapport dus 

gelegen in het feit dat de piloten het opstijgen afbraken hoewel 

ze de kritieke snelheid daarvoor overschreden hadden. Hiernaast 

werden er in het onderzoeksrapport ook nog verschillende ande-

re factoren beschreven die bijdroegen aan het ongeluk. Het ver-

mogen verlies van de motor is in feite de oorzaak. Maar ook werd 

bekend dat het vliegtuig vertrok vanaf afslag B1 op de startbaan, 

terwijl de piloten de benodigde lengte om te kunnen opstijgen be-

rekend hadden op de aanname dat ze de volledige landingsbaan 

ter beschikking zouden hebben. Dat scheelde toch maar liefst 

300 meter. De strook achter het einde van de landingsbaan moet 

voorzien zijn om een vliegtuig nog te kunnen dragen in het geval 

dat deze voorbij het einde van de startbaan glijdt, was weliswaar 

langer dan de minimaal verplichte 90 m, maar de icao raadt aan 

om deze strook 240 m lang te maken; dat was niet het geval is op 

Brussels Airport.

Geen enkel vliegtuigongeluk is zonder gevolgen, maar hier liep 

het (achteraf gezien) nog met een sisser af. Wel bleef er van het 

vliegtuig niet veel meer over dan een hoop verwrongen alumi-

nium, maar de vijf inzittenden brachten het er levend vanaf en 

werden naar een ziekenhuis gebracht met lichte verwondingen.

Behalve het vliegtuig was de meeste schade ontstaan op het 

vliegveld die aan antennes en enkele lampen en een stuk van het 

hek van de luchthaven. 

Een klein gedeelte van brandstof die het toestel aan boord had, 

lekte uit het toestel, waardoor een gedeelte van de grond onder 

het toestel vervuild raakte en afgegraven moest worden. Wel op-

vallend was dat het toestel dagenlang door Amerikaanse militai-

ren werd bewaakt; het vermoeden bestond daardoor dat onder de 

vracht een hoeveelheid wapens aanwezig was.

Uiteraard is dit geen volledig overzicht van alle vliegtuigongeval-

len die er ooit in België zijn geweest. We hebben wel geprobeerd 

om juist die ongevallen uit te lichten, die een grote impact had-

den op onze Zuiderburen. We hebben ons beperkt tot de naoor-

logse periode, omdat juist hier de brandweer een veel grotere rol 

De Boeing 747-209F van Kalitta Air met registratie N704CK. 
foto Wim Bladt, bron via Wikipedia

bij ongevallen en rampen ging spelen dan voorheen, toen brand-

weer er echt alleen nog voor brandbestrijding was.

Van veel van deze rampen en ongevallen zijn foto’s aanwezig, 

maar deze kunnen we helaas niet laten zien, omdat er nog altijd 

rechten aan zijn verbonden. 
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https://www.campenholt.be/geschiedenis-postWO2-1961_vliegtuigramp_berg.

php#gsc.tab=0   

Via Delpher:
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NEDERLANDSE

Bestuur en vaste medewerkers van de VBB wensen u een heel 
goed en succesvol 2017. 

Nadat we het afgelopen jaar geëxperimenteerd hebben met de 
nieuwsbrief (eerst een rondzending, vervolgens een in Word opge-
maakt pdf eraan bevestigen) hebben we het aanbod gekregen van 
ons lid Jeroen Steenhuis, om de digitale nieuwsbrief een wat profes-
sioneler uitstraling te geven. 

Na de eerste concepten die hij ons deed toekomen, stonden we 
al werkelijk paf. Wat is er veel mogelijk als er professionals aan het 
werk zijn. Natuurlijk hebben we als bestuur nog wat kleine wijzigingen 
laten doorvoeren, maar nu ligt de nieuwsbrief dan toch voor u, zoals 
Jeroen en uw VBB-bestuursleden hem voor ogen hebben. We zijn 
razend benieuwd naar uw reacties. Ons e-mailadres is nieuwsbrief@
brandweer.org.

Op deze plaats willen we Jeroen hartelijk bedanken voor zijn inzet 
en de prettige manier waarop we zo kunnen samenwerken, om de 
VBB nog aantrekkelijker te maken.

Deze eerste nieuwsbrief van 2017 is nog gratis te downloaden. Het 
ligt echter in de bedoeling, om in de nabije toekomst over te gaan tot 
het uitsluitend onder de leden van de VBB verspreiden van de digita-
le nieuwsbrief. Als VBB-lid moet u toch op extraatjes kunnen rekenen, 
die voor anderen niet verkrijgbaar zijn.

Onze volgende nieuwsbrief verschijnt begin maart 2017. Reacties 
en spontane inzendingen graag voor 6 februari 2017 naar nieuws-
brief@brandweer.org.
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NEDERLANDSE

Onze digitale nieuwsbrief wordt erg goed onthaald. Vooral de nieuwe lay-out 
van Jeroen Steenhuis – die bij veel mensen reacties ontlokte – viel in goede 
aarde. Gelukkig heeft Jeroen er lol in, dus kunt u voorlopig wel verzekerd zijn 

dat hij deze fraaie lay-out voor ons blijft verzorgen.
Ook andere mensen hebben er blijkbaar plezier in er iets goeds van te maken. 

Ludo van Gestel zorgde ook dit keer weer voor een heel aardige bijdrage. Die gaat 
over een gebeurtenis, waar ondergetekende zelf nog bij is geweest: een fotosafari.  
En dan denk je weer: ‘Is het allemaal al weer zo lang geleden?’

Ook de brandweergeschiedenis komt in deze aflevering weer uitgebreid aan bod. 
In 1956 stortte een straaljager neer op het Eindhovense stadsdeel Strijp. In die tijd 
stond Jan Nieman aan het roer van de gemeentebrandweer in die mooie stad en die 
was erg bedreven in het beschrijven van gebeurtenissen die in zijn stad plaatsvon-
den. Die beschrijvingen werden dan ingezonden naar de – toen zeer goed gelezen 
– vaktijdschriften. In de Historische Collectie van de Brandweer in Eindhoven zijn de 
manuscripten nog vaak terug te vinden en soms zelfs de bijbehorende foto’s. Daar-
van gebruik makend is er een modern artikel gemaakt van de pennenvruchten van 
meneer Nieman. 

Verder wordt er weer een nieuw voertuigen voorgesteld (waarvoor Dirk Jobing 
tekent) en nemen we – dankzij Martien Dral – ook een kijkje in Noorwegen, waar de 
verschillen tussen bijna identieke voertuigen door u opgespoord mogen worden.

Het belangrijkste van deze nieuwsbrief – de leden informeren – daarmee beginnen 
we natuurlijk. Het algemeen bestuur doet verslag uit de meest recente vergadering.

En voorts kunt u dan nog twee heel leuke zaterdagen vullen in maart: op 4 maart 
wordt de verjaardag van Jan van der Heyden gevierd in het Brandweermuseum Was-
senaar en dit jaar zit daar – letterlijk en figuurlijk – muziek in. De WBH heeft samen 
met anderen dit evenement georganiseerd. Op 11 maart verwachten we alle leden 
weer op onze jaarlijkse VBB-dag in Maarn, met een ruilbeurs en enkele zeer interes-
sante presentaties. Elk jaar weer een lekker ouderwets dagje, waarop de leden elkaar 
weer eens kunnen treffen en het woord ‘vereniging’ weer letterlijk genomen kan wor-
den! Wie nu nog zegt dat de VBB niets voor haar leden doet…

Veel leesplezier,
Peter Snellen
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NEDERLANDSE

U ontvangt hierbij de nieuwe Digitale Nieuwsbrief van de Nederlandse Vereni-
ging van Belangstellenden in het Brandweerwezen, de VBB. 
Ook in deze nieuwsbrief weer enkele zeer interessante artikelen, en dankzij 

enkele enthousiaste leden weer volop nieuws. Een verslag van een vakantie met 
brandweeraspecten, nieuwe brandweerpostzegels, modelbouw, de afdeling Foto-
grafie doet verslag van alweer een prachtige toertocht rond Nijmegen (waarbij niet 
alleen de brandweer alles uit de kast haalde, maar ook de Heilige Petrus voor prach-
tig voorjaarsweer zorgde) en voor de historie van de brandweer gaan we terug naar 
een zwarte bladzijde in de geschiedenis van de stad en het brandweerkorps van 
Eindhoven.

Afscheid als voorzitter
Deze digitale nieuwsbrief is de laatste die ik zal samenstellen als voorzitter van de 
mooiste vereniging van Nederland. Door (gelukkig niet ernstige, maar soms wel heel 
irritante) probleempjes met de gezondheid, ben ik genoodzaakt als voorzitter af te 
treden. Niet getreurd, want op zich is dat een goede zaak; een voorzitter moet niet 
te lang blijven zitten, er moet op tijd nieuw bloed in het bestuur komen, want anders 
dreigt er toch weer stilstand. En nu de VBB-trein eenmaal flink op toeren is, kunnen 
anderen het traject afleggen, met nieuwe, frisse ideeën.

Ik wil van de mogelijkheid die deze inleiding biedt, gebruik maken om iedereen 
die mij in de afgelopen jaren heeft gesteund om onze VBB nog professioneler op 
de kaart te zetten en zich nog actiever te profileren, heel hartelijk dank zeggen. Als 
voorzitter doe je relatief weinig, de mensen om je heen moeten het meeste werk 
verzetten. 

Dat zijn de bestuursleden, maar ook heel veel andere leden; afdelingsbestuursle-
den, mensen die ‘even bijspringen’ als er iets georganiseerd moet worden en heel 
veel leden, die hun vrije tijd opofferen om van onze website tot ‘dé site voor de 
brandweer!’ te maken. Mensen die stukjes schrijven voor deze digitale nieuwsbrief 
en er iets prachtigs van maken; de vele schrijvers voor de Één-Één-Twee, ons pa-
radepaardje dankzij de mensen die dat tijdschrift zowat belangeloos samenstellen; 
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NEDERLANDSE

D eze digitale VBB Nieuwsbrief is een ware internationale uitgave. U treft in 
deze nieuwsbrief naast enkele inmiddels vaste rubrieken artikelen aan, die 
afkomstig zijn van onze eigen medewerkers en onze internationale con-
tacten.

Een lila brandweerwagen (en de reden daarvoor); de actuele stand van zaken bij 
de Feuerwehrflugdienst Niedersachsen (want dit aan Nederland grenzende Duitse 
bondsland heeft eigen vliegtuigen in dienst om de bossen te bewaken en ervoor te 
zorgen dat er nooit meer een ramp zal plaatsvinden als de gigantische bosbrand in 
augustus 1975) wordt beschreven door Burkhard Giese; de ramp met de Tina Scarlett 
in 1960 op de Rijn net over de grens bij Emmerich (met dank aan het Kustvaartforum 
en aan Michael Thissen) en een volledig voertuigoverzicht van een Pools brandweer-
korps, waar Ludo van Gestel op verkenning ging. Het zijn maar een paar zaken die in 
deze uitgave aan de orde komen. Maar zonder uitzondering machtig interessant, ook 
voor de Nederlandse lezer. Dat geldt dan ook voor het artikel over de Amsterdamse 
brandmelders van onze nationale brandweerhistoricus Gerard Koppers. Dat er nog 
zoveel verschillende modellen geweest zijn zal voor menigeen als verrassing komen.
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NEDERLANDSE

Een jubilaris bij de brandweer komt wel vaker voor, maar met de jubilaris 
wiens brief ons door Richard Reinierse werd toegezonden, is toch wel iets 
extra’s aan de hand. Verder treft u in deze nieuwsbrief een goed van foto’s 
voorzien artikel over de ‘Sternfahrt’ van afgelopen mei van de hand van onze 

voorzitter. 
Een artikel over de zogenaamde ‘Minimax affaire’ (in Nederland welhaast onbe-

kend) vonden wij de moeite waard om eens te plaatsen, omdat de brandweer van net 
voor, tijdens en net na de Tweede Wereldoorlog nu echt in de belangstelling komt te 
staan, niet in het minst dankzij de mensen van de Werkgroep Brandweerhistorie, die 
zich daarin gespecialiseerd hebben. En daarmee verwijzen we dan meteen naar het 
minisymposium, dat de WBH in december organiseert en waarvoor we u van harte 
uitnodigen.

Borculo kondigt een veelbelovend evenement aan en een museum in het voor-
malige Oost-Duitsland, dat zich specialiseert op het gebied van adembescherming, 
wordt voor het voetlicht gehaald. Het verjaardagsfeestje voor de wagen van Londer-
zeel wordt door Rinus Oosthoek uitvoerig toegelicht.

Voeg daarbij nog de bijdrage over sirenes en alarmering en diverse aspecten van 
het brandweerwezen worden uitvoerig in hun historisch perspectief toegelicht. De 
geschiedenisliefhebbers en liefhebbers van oude voertuigen komen in deze nieuwe 
Digitale Nieuwsbrief dus niets te kort. Voor wat betreft het meer actuele op brand-
weergebied: onze vaste medewerker Ludo van Gestel doet ons verslag van het korps 
van Zell im Wiesental en Gerard Koppers vertelt iets over de opeenvolgende blus-
boten met de naam ‘Jan van der Heyde’ in Amsterdam, waaronder de meest recente 
aanwinst. Verder vindt u nog wat interessante aankondigingen voor uw agenda. De 
VBB en Brandweer Nederland zorgen er wel voor, dat er voor de liefhebber altijd wat 
te doen is.
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NEDERLANDSE

Een van de sterkste krachten van onze vereniging is, dat je altijd de kans hebt 
om op een aangename manier je kennis te verbreden en jezelf open te stel-
len voor de nieuwe ontwikkelingen, hetgeen dan weer gefaciliteerd wordt 
door een harde kern van mensen, die van alles organiseren voor de andere 

leden.
Zo staat er in november een zeer interessante excursie op de rol naar het Artille-

rie Schietkamp Het Harde. Daarvoor had u zich echter reeds tevoren moeten aan-
melden, en als u dit berichtje onder ogen krijgt, dan is het helaas daarvoor te laat. 
Maar, volgend jaar volgen er weer enkele herkansingen. Een ander evenement is het 
jaarlijkse minisymposium van de Werkgroep Brandweerhistorie, dat op 9 december 
aanstaande zal plaatsvinden in het PIT. Vanwege enorm succes prolongeren we het 
fenomeen minisymposium. Over het hoe en wat leest u in deze nieuwsbrief. Hiervoor 
kunt u zich nog wel aanmelden en u ziet in de uitnodiging bij wie en hoe dat moet 
gebeuren.

In het vroege voorjaar vindt dan weer de landelijke ruil- en contactdag (de VBB-
dag) plaats waar u leden en niet-leden kunt ontmoeten. Zodra daar nadere bijzon-
derheden van bekend zijn vindt u die terug op onze site, www.brandweer.org en in 
de nieuwsbrief van januari. Niet door de VBB georganiseerd, maar zeker niet minder 
interessant is de Vakbeurs eRIC die in april zal plaatsvinden. Een klein tipje van de 
sluier wordt in deze nieuwsbrief al opgelicht.

Elk jaar zo rond de verjaardag van Jan van der Heyden organiseert het Netwerk 
Brandweergeschiedenis van Brandweer Nederland samen met de Werkgroep Brand-
weerhistorie van de VBB ook een dag vol ontmoetingskansen en leerzame lezingen. 
Dit keer vindt die dag plaats op zaterdag 3 maart in Den Haag, en deze keer ligt het 
zwaartepunt op de brandweer in en rond de Tweede Wereldoorlog.

En verder? Dirk Jobing voorzag ons van plaatjes en praatjes met betrekking tot een 
Duits voertuig, de geschiedenis houdt zich dit keer bezig met de aandrijving van de 
eerste gemotoriseerde brandspuiten, Rinus Oosthoek heeft weer een verjaardags-
feest bijgewoond en doet daar verslag van, kort en goed, we bieden u hopelijk weer 
voldoende te lezen tot in december de nieuwe Eén-Eén-Twee in de bus valt.

We wensen u veel leesplezier.
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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NEDERLANDSE

Al weer een jaar hebben we de Digitale Nieuwsbrief in een lay-out, die 
gezien mag (en moet) worden. Een nieuwsbrief, alleen voor en door de 
leden van de VBB. En gelukkig zijn er enkele leden van de VBB, die ons 
regelmatig voorzien van kopij. Want een hele nieuwsbrief alleen samen-

stellen, dat zou ondoenlijk zijn.
Zo leest u in deze nieuwsbrief over de restauratie van het voertuig van de brand-

weer Maaseik in België. Hun oldtimer, een Magirus ‘Rundhauber’ met Landuyt-op-
bouw is het waard, om voor het nageslacht bewaard te blijven en daar wordt dan ook 
heel veel tijd en energie in gestoken. 

Het museum van De Rijke hield op te bestaan. Dat was voor de brandweer van 
Oostvoorne de gelegenheid om hun eigen oldtimer weer terug te kunnen kopen. 
Ook daar zal nog heel veel tijd en energie in gestoken moeten worden, maar als hij 
gerestaureerd zal zijn, is er weer een uniek en prachtig voertuig bij in ons land.

En als we het dan toch over restaureren hebben: Leo van Wijk kocht op de beurs in 
Maarn een – laten we het voorzichtig uitdrukken – ‘enigszins beschadigd exemplaar’ 
van een metalen model, dat je in ons land niet zo gauw tegenkomt. De reden was, 
dat het bij de eerste editie eigenlijk al te duur was. Leo restaureerde dat ‘speelgoed-
je’ en het grandioze resultaat stelt hij in deze nieuwsbrief aan u voor.

Ook wordt alvast een tipje van de sluier opgelicht van wat er te zien zal zijn op 
eRIC 2018 in Enschede. In ons artikel wordt ingegaan op de samenwerking van de 
Reddingsmaatschappij met de brandweer.  

Thomas Knauf, een Duits bezitter van brandweervoertuigen en bovendien ook ie-
mand, die mee kan praten als het over de geschiedenis van de brandweer gaat, hield 
eind november in Iserlohn tijdens een bijeenkomst van de brandweerhistorici een 
voordracht over de ‘Wassergasse’. Dat was een systeem, waarmee de brandweer in 
de door geallieerde brandbommen getroffen brandende steden tijdens de laatste 
wereldoorlog probeerde, mensen onder bescherming van veel water uit de branden-
de stadsdelen te kunnen evacueren. Bijna iedereen kent het begrip ‘Wassergasse’, 
maar eigenlijk niemand weet er het fijne van. Thomas wel, en die stelde zijn bijdrage 
ter beschikking van u, onze lezers. 
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NEDERLANDSE

V
oor u ligt al weer de 11e uitgave van de (digitale) VBB Nieuwsbrief. We mer-
ken aan de reacties, dat deze extra service van de VBB door de leden op 
prijs wordt gesteld. En dat geeft natuurlijk ons dan weer de energie om stug 
door te gaan. Niettemin, het verzorgen van een nieuwsbrief wil niet zeggen, 

dat men hem ook helemaal alleen vol schrijft. Gelukkig hebben we enkele vaste me-
dewerkers, die ons van tijd tot tijd van leuke of interessante nieuwtjes voorzien, zijn er 
enkele instanties die ons graag voorzien van hun perspublicaties, om hun boodschap 
over te brengen, maar het ontbreekt nog altijd aan leden, die ons (hun medeleden) 
op de hoogte willen brengen van de dingen die hen bezighouden. In een vereniging 
van dik 900 personen moeten er toch wel heel veel interessante dingen gebeuren, op 
verzamelgebied, of voor wat betreft de kennis die men in huis heeft.

Wanneer wij deze nieuwtjes binnenkrijgen, wordt meestal contact opgenomen met 
de makers van de Één-Één-Twee, om na te gaan, of er iets tussen zit, dat eigenlijk op 
landelijke schaal verspreid dient te worden. De Één-Één-Twee krijgt dan voorrang, 
maar wij sluiten graag aan met datgene dat anders (te lang) zou blijven liggen. We 
zijn dan ook beslist geen concurrent van het brandweertijdschrift van Nederland, maar 
vullen dit aan in de maanden dat het niet verschijnt, zodat onze leden niet al te lang 
van nieuws verstoken blijven.

In deze VBB Nieuwsbrief treft u weer heel wat interessante dingen aan. Veel daar-
tussen gaat over het werken op grote hoogte, met een artikel over een behoorlijke 
autoladder en een over een gigantische hoogwerker. Daarnaast komt ook de geschie-
denis van de brandweer niks te kort, en daarbij gaat het weer over iemand uit de 
zwartste periode van de twintigste eeuw. Daarin gebeurde heel veel op brandweer-
gebied, waar we misschien nog altijd onze lessen uit kunnen trekken.

De VBB-DAG, vroeger heette die Landelijke Ruil- en Contactdag, vindt op 10 maart 
plaats in Veenendaal. Dus het is wel zaak, dat u het goede adres in tikt in uw naviga-
tietoestelletje. Na zoveel jaren dezelfde locatie te hebben bezocht, is het bestuur op 
zoek naar een andere formule met bijbehorende locatie(s). Voor het overige is er dan 
nog een oproep waar we extra aandacht voor willen vragen en worden vakantieherin-
neringen met ons gedeeld.

Al met al weer een goedgevulde nieuwsbrief, dus. Veel leesplezier wordt u toege-
wenst door het bestuur van de VBB, en de uitvoerenden Jeroen Steenhuis en Peter 
Snellen.
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NEDERLANDSE

W
e zijn er weer in geslaagd ook deze digitale VBB Nieuwsbrief voor u te 
vullen. Dat daarbij wel erg veel druk op weinig schouders ligt, moge 
blijken, wanneer u het lijstje van de auteurs van deze nieuwsbrief be-
kijkt. Waar zijn al die andere leden, die toch ook wel eens iets te melden 

zullen hebben?
In deze uitgave treft u een uitgebreid verslag aan van Marinus Oosthoek over zijn 

bezoek aan de Antwerpse brandweer. Die had stevig uitgepakt, omdat ze hun twee-
honderd jarig jubileum vierden. 

Het volgende artikel is weer een stukje brandweergeschiedenis. Na afloop van de 
‘Dag van de brandweergeschiedenis’ kwamen er wat verzoekjes om de presentatie 
op papier te mogen ontvangen. Welnu, die presentatie is nu uitgeschreven (wat de 
schrijver daarvan anders nooit doet) en dus kunnen de geïnteresseerde leden (ook 
zij, die er dit keer niet bij konden zijn) nu toch lezen wat daar werd verteld over het 
‘vergissingsbombardement op het Bezuidenhout’. In deze presentatie lag de nadruk 
op de brandweer en ook in het artikel zult u daarover wat lezen. Overigens was deze 
spreekbeurt een van de aanleidingen voor de Stichting Historisch Brandweermateri-
eel in Den Haag, om dit jaar tijdens de grote 112-dag op het Malieveld (op donder-
dag 23 augustus) ook wat extra aandacht te besteden aan de rol van de brandweer 
tijdens de nasleep van dat bombardement. Alweer een reden voor u, om ook deze 
(altijd weer groots aangepakte) dag te gaan bezoeken.

Marinus Oosthoek doet vervolgens verslag van de terugkeer van twee Nederlandse 
autoladders, die nu weer in dienst genomen zijn, maar dan niet bij een brandweer-
korps. Speciaal voor de foto’s werden de oranje kappen van de zwaailichten dan ook 
weer even vervangen door blauwe, om daarna weer gauw een oranje zwaailicht te 
worden. 

Het nieuwe schuimblusvoertuig van Chemelot, gebouwd door Kenbri, dat te zien 
was op eRIC 2018 wordt wat uitgebreider (en alweer door Marinus Oosthoek) voor het 
voetlicht geplaatst, wat dan ook weer voor veel mensen interessant is om de collectie 
foto’s van bedrijfsbrandweerwagens op peil te houden. 

U ziet het, met zijn drieën maakten we nu deze nieuwsbrief. Vooral Marinus heeft 
zich erg daarvoor ingespannen en bij deze onze hartelijke dank aan hem voor al die 
moeite. Een beetje ondersteuning vanuit de lezers zou erg op prijs gesteld worden. 
Want ook voor deze drie vaste samenstellers kan het wel eens moeilijk worden, om 
weer wat te verzinnen. Daarom, schroom niet, en lever een bijdrage. Over taalgebruik  
hoeft u zich geen zorgen te maken, want dat wordt wel gecorrigeerd als het nodig zou 
zijn. En ten slotte: het spreekwoord luidt niet voor niets: ‘Wie schrijft, die blijft!’

Veel leesplezier, Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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NEDERLANDSE

A
lweer verschijnt er een nieuwe digitale nieuwsbrief, samengesteld exclusief 
voor de leden van de VBB. In de maanden dat het verenigingstijdschrift 
Eén-Eén-Twee niet verschijnt, geeft de VBB een nieuwsbrief uit. In deze edi-
tie vindt u dit keer:

Een vooraankondiging van het mini-symposium van de Werkgroep Brandweerhisto-
rie op 8 december aanstaande, een symposium waarbij het voorvoegsel ‘mini’ al bijna 
niet meer van toepassing is.

Een verslag van de voorjaarsexcursie naar DRV in Hoogeveen, geschreven door ons 
kersverse bestuurslid Johan Dupain.

Een kijkje in het brandweermuseum van Jever in Noord-Duitsland, waar uw redac-
teur in april allerhartelijkst ontvangen werd en weer een heleboel ideeën opdeed voor 
artikelen met betrekking tot de geschiedenis van de brandweer dankzij de medewer-
ker van het brandweermuseum Erwin Rodehau.

Adriaan Kriek toont u foto’s van brandweerauto’s op Rolls-Royce, wagens die u zo 
vaak niet zult tegenkomen, maar die wel een mooie geschiedenis achter de rug heb-
ben en gelukkig nog in Zwitserland voorhanden zijn.

Twee grote ongevallen met tankwagens, die beide in de maand juli plaatsvonden 
en die verstrekkende gevolgen hadden, niet alleen voor de slachtoffers en hun nabe-
staanden, maar ook voor de wettelijke regelingen met betrekking tot het vervoer van 
gevaarlijke stoffen.

Daarna treft u dan een artikel aan over ‘de rode haan’, een uitdrukking die de mo-
derne mens vaak niet meer bekend is, maar die in het verleden synoniem was aan wat 
we nu gewoon ‘brand’ noemen. Dit artikel werd ons ingegeven door enkele vragen 
die ons door leden gesteld werden, die eigenlijk niet goed wisten wat ze met dat rode 
pluimvee aanmoesten. 

Rinus Oosthoek, inmiddels een vaste medewerker, geeft u daarna zowel in histo-
risch als in actueel opzicht een kijkje in de voer- en vaartuigen van Rotterdam (tegen-
woordig regio 17 Rotterdam-Rijnmond). 

En daarmee is deze nieuwsbrief dan weer tot aan de nok gevuld, nog altijd door 
slechts enkele medewerkers, waaronder gelukkig wel twee nieuwe. Rest de vraag: 
waar blijft de rest? 

Veel lees- en kijkplezier
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen 
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NEDERLANDSE

E
ven zag het er naar uit, dat we deze Digitale VBB Nieuwsbrief niet vol zouden 
krijgen. Maar plotseling kwam tijdens de een na laatste week van augustus 
weer een en ander van de diverse correspondenten onze richting uit, en dus 
kunnen we u een – wat dikker dan gebruikelijke – nieuwsbrief aanbieden.

Dat is dan ook te wijten aan het feit, dat een groot artikel (over de luchtaanvallen op 
Hamburg) klaar lag voor de Eén-Eén-Twee, een artikel dat juist dit jaar erg goed tot 
zijn recht had kunnen komen. Maar inmiddels heeft de redactie van de Eén-Eén-Twee 
een luxe probleem; want hoewel het blad dikker is geworden dan ooit tevoren, wordt 
er zoveel interessants en actueels aangeleverd, dat men niet alles plaatsen kan, zelfs 
niet wanneer men dit heel graag zou willen. En dus heeft de Nederlandse brandweer 
even voorrang gekregen.

In overleg met Piet en Mieke bieden we daarom deze Digitale VBB Nieuwsbrief 
voor een keertje (dus: eenmalig) aan op het voor iedereen toegankelijke gedeelte van 
onze website. Zo kunnen ook de mensen, die nog geen lid zijn van onze onvolprezen 
vereniging, zien wat er allemaal voor voordelen zitten aan een lidmaatschap van de 
VBB en wat er allemaal achter de schermen voor werk verzet wordt.

Voor de brandweerregio’s in ons land is dit misschien ook wel eens goed. Want 
wellicht is het onderstaande een gouden tip voor de ‘inspiratiemanagers’ van onze 
vaderlandse brandweer.

Brandweer
Tijdens het congres van Brandweer Nederland in de Efteling in oktober vorig jaar gaf 
de ‘Inspiratiemanager’ van de Efteling, Frans Goenee, op een humorvolle wijze aan, 
hoe belangrijk het voor de brandweer zou zijn, om het merk ‘brandweer’ in de markt 
te zetten. Ook ‘klantenbinding’ is verschrikkelijk belangrijk, evenals een vaste kern van 
mensen (hij noemde het ‘fans’) die de brandweer een warm hart toedragen. Zo gaf 
de heer Goenee onder meer aan, dat elke Nederlander gemiddeld 7,6 keer in zijn 
of haar leven de Efteling bezoekt. Ook de brandweer in ons land zou dus meer aan 
klantgericht werken, aan warme herinneringen warm houden en aan het onderhouden 
van contacten met ‘fans’ (of gewoon ‘hobbyisten’, want dat zijn we ) moeten doen, zo 
schemerde toch wel heel duidelijk door uit de woorden van Frans Goenee.

LEES VERDER OP PAGINA 2

Vereniging van 
Belangstellenden in het 
Brandweerwezen

Nieuwsbrief
nummer 15 | november 2018

VERENIGING

Van het bestuur 3
UIT DE OUDE DOOS

Brandweer Rotterdam 
botst tegen traumaheli

7
OVER DE GRENS

Nostalgische brandweer
kazerne van Reningelst

8
OVER DE GRENS

De autoladder van 
Brandweer Berlare

12
OVER DE GRENS

NieuwZeeland en haar 
speciale DAFwagens

13
GESCHIEDENIS

Feuerwehrscharen der 
Hitlerjugend

17
VOERTUIGNIEUWS

TS Fryslân Model 
Compact en Basis

25

COLOFON
Deze nieuwsbrief is een uitgave van de 
VBB | Nederlandse Vereniging van 
Belangstellenden in het Brandweerwezen

SAMENSTELLING Peter Snellen
REACTIES nieuwsbrief@brandweer.org
KOPIJ INSTUREN uiterlijk 10 december 2018
OPMAAK Jeroen Steenhuis

NEDERLANDSE

Vragen

V
oor u ligt alweer de VBB Nieuwsbrief van november 2018. En die nieuws-
brief is samengesteld op basis van vragen. U kent ongetwijfeld van vroeger 
het verhaal van het vierjarig jongetje, dat met zijn vader en oom aan het 
wandelen is. Op de vraag: ‘Papa, waarom komt er rook uit die schoorsteen?’  

luidt het antwoord: ‘Nu niet, je ziet toch dat ik met je oom praat!’ Even later vraagt het 
ventje: ‘Papa, waarom heeft die mevrouw zo’n dikke buik?’ Antwoord: ‘Je moet er niet 
tussen komen als grote mensen praten!’ Zo gaat dat een kwartiertje door en de oom 
voelt zich toch tamelijk ongemakkelijk bij deze situatie. Zijn opmerking aan de vader 
is dan ook: ‘Nou, jouw zoon vraagt wel heel erg veel!‘ waarop vader antwoordt: ‘Ja, 
goed hè? Geeft niks, daar wordt ie wijzer van!’

De vragen die wij stellen, worden gelukkig wel beantwoord. Rinus Oosthoek wilde 
meer weten over de brandweer van het Belgische Reningelst en werd prompt op 
zijn wenken bediend. Ook trok hij naar Berlare voor een bijzonder verhaal over hun 
autoladder. Zijn verslagen treft u in deze nieuwsbrief aan. Adriaan Kriek bemerkte op 
internet een voertuig op DAF-chassis, dat in Nieuw-Zeeland dienst doet, hij vroeg 
zich een en ander af, hij verzocht om foto’s en jawel, onmiddellijk kwam er een prach-
tige vorm van internationale samenwerking op gang. Op onze vraag of we foto’s van 
andere mensen mogen gebruiken, krijgen we praktisch altijd een positief antwoord. 

Ook wij beantwoorden vragen, zover het binnen onze mogelijkheden ligt. De red-
dingsbrigade Den Haag stelde ons de vraag om wat reclame te maken voor de wer-
ving van nieuwe strandwachten. Die vraag kwam op een wat ongelukkig moment (de 
vorige nieuwsbrief was juist verschenen en het tijdschrift was al zover klaar, dat er geen 
stukjes meer tussen geplakt konden worden) en daarom hebben we de tekst van het 
persbericht maar wat aangepast. Want dat er mensen nodig zijn voor deze goede 
zaak, moge duidelijk zijn.

Een vraag die ons bereikte over de brandweer van de Jeugdstorm in de Twee-
de Wereldoorlog wordt uitgebreid beantwoord in een artikel over de brandweer van 
de Hitlerjugend. Een aanvraag met betrekking tot fotomateriaal werd direct positief 
vanuit Celle beantwoord door brandweerhistoricus Heiko Reinholz, die en passant 
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GESCHIEDENIS SPECIAL

Tijdens de VBB-dag op 10 maart 2018 in Veenendaal hield Peter 
Snellen een spreekbeurt over de Duitse brandweer in de periode 
tussen 1933 en 1945. Meerdere leden vroegen om een schriftelijke 
samenvatting. In deze extra editie van de VBB Nieuwsbrief de 
uitgeschreven versie van die spreekbeurt, voorzien van illustraties.
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