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eze digitale VBB Nieuwsbrief is weer lekker ge-

vuld. Dat is niet in het minst te danken aan het 

voorspoedig herstel van Adriaan, dat niet op de 

laatste plaats te danken is aan zijn strijdvaardigheid. Adriaan 

besloot maar meteen een groot deel van zijn werkzaamheden 

te hervatten. En hoe? 

Leest u het artikel over de DAF crashtrucks maar eens en ge-

niet van de vele mooie foto’s die Adriaan versierde. Toen ik hem 

complimenteerde, zei Adriaan heel bescheiden dat hij wel veel 

steun had gehad van Wim van den Dunnen, maar we hebben 

allemaal wel eens een beetje hulp nodig, toch? Ik kan in ieder 

geval niet zonder en een probleem is nooit dat men hulp nodig 

heeft, maar vaak dat men niet durft te vragen om hulp. Hulp 

vragen is nooit een kwestie van zwakte, maar juist van kracht, 

omdat men heel goed zijn eigen grenzen kan inschatten. 

Ook de vaste rubriek KlassiekerNieuws staat weer rotsvast 

in deze nieuwsbrief en we mogen dus wel concluderen dat het 

advies dat Adriaan kreeg (“eoe effe rustig aan!”) niet helemaal 

werd opgevolgd. 

Onze vaste medewerker uit het “Wilde Westen” is weer van 

de partij. Marinus beschrijft een uitstapje met Fokus 100, onze 

zustervereniging in België. Uiteraard is ook dit artikel gelar-

deerd met fraaie platen van het ultramoderne materieel. We 

mogen best concluderen dat er bij de brandweer in België in 

nauwelijks tien jaar een grote omwenteling heeft plaatsgevon-

den waar het gaat om voertuigen. Was het voor 2015 op som-

mige plekken nog wel eens “armoe troef”, inmiddels maakt het 

niet uit in welke zone je gaat fotograferen, omdat het materieel 

altijd up-to-date is.

D Marinus doet ook nog even verslag van een dag bij onze 

Oosterburen, en wel in Düffelward, waar het dorp rood kleurde. 

Het was overigens waarschijnlijk wel rode waterverf, want wie 

dacht het daar droog te houden kwam bedrogen uit. 

Ook dit keer mag u weer genieten van een bijdrage uit Duits-

land. Stefan Bodynek beschrijft de Baby-Notarztwagen in 

Dortmund. Dat zijn speciale ziekenauto’s voor te vroeg geboren 

baby’s en voor jonge kinderen, die behalve met een verpleeg-

kundige ook worden bemand doorgespecialiseerde spoedart-

sen. Het systeem zorgt ervoor dat veel kleine kinderen een toe-

komst kregen, die ze anders niet zouden hebben gehad.

Louis van Telgen, Adriaan Kriek en schrijver dezes hadden 

ooit het plan opgevat om een boek te gaan samenstellen over 

‘oorlogsveteranen’, voertuigen die na de oorlog van militair 

voertuig werden omgebouwd tot brandweerwagen. Hoewel 

een heel groot deel van dat boek in concept gereed is en de 

meeste foto’s en overzichten gereed zijn, wordt de productie 

steeds maar uitgesteld. En omdat ik er een bloedhekel aan heb 

om werk te doen wat nergens voor nodig was, heb ik mijn kom-

panen gevraagd maar alvast een tip van de sluier op te lichten. 

Derhalve een redelijke groot artikel over Amerikaans materieel, 

mooi spul, waar Trump zijn nes voor zou ophalen omdat het 

niet meer ingezet kan worden om zijn tegenstanders te dwars-

bomen. 

Al met al is het zo weer een fraai (en hopelijk ook lezenswaar-

dig) geheel geworden. Dus geniet van deze digitale nieuwsbrief 

van de VBB.

PETER SNELLEN
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Het resultaat van de top: de kortste slotverklaring ooit, (bijna) 

volledige eensgezindheid over noodzakelijke investeringen 

om Europa op oorlogssterkte te brengen en… er waren geen 

noemenswaardige incidenten die de top verstoorden. Op een 

paar doorgebrande stroomkabels langs het spoor bij Amster-

dam na dan… Nu ja, en een futiele poging van een groepje 

XR-recalcitranten die toch probeerden het enige stukje weg bij 

Den Haag dat nog open was, alsnog af te sluiten. Maar dat was 

snel opgelost. Ergo: Nederland kan wel een topje organiseren! 

Tja, over die veiligheid… Natuurlijk waren er vooraf best wel 

zorgen. De westerse wereld is al enkele jaren vergeven van 

allerhande stammen autonomen en anarchisten, die elke 

kans aangrijpen om gewelddadig 

te protesteren tegen elke vorm van 

overheid, inclusief defensie en de NAVO. 

Daarnaast liggen er nog hele horden 

barbaarse terroristen op de loer en staat 

zo’n beetje de halve wereld rondom 

Europa in brand. Er zijn dus in potentie 

heel wat schurken en boevenstaten, 

die gebaat zijn bij uitdunning van de 

politieke, economische en militaire 

macht van de westerse beschaving. 

Dus als dan de regeringsleiders en 

militaire opperbevelhebbers van alle 

NAVO-lidstaten op één plek bijeen 

zijn in een Haags congrescentrum, is 

dat een uitgelezen kans om met één 

goed gemikte snel vliegende sigaar de 

balans in de wereldmacht voorgoed te laten kantelen.

Maar ja, geen hond durfde dat natuurlijk… En of ze überhaupt 

een serieuze kans hadden gemaakt? Even een rekensomme-

tje: rond de top waren circa 27.000 politiemensen in touw om 

te waken over de veiligheid; grofweg de helft van de Neder-

landse politie. Daarnaast waakten nog bijna 10.000 militai-

ren mee. Onder hen heel wat specialistische geledingen in 

het hooggeweldspectrum. Bij elkaar zo’n 37.000 mensen die 

waakten over de veiligheid dus. Met 9000 deelnemers aan de 

top − de regeringsleiders en hun staven en meereizend gevolg 

− komt dat ruwweg neer op ruim vier bewakers op elke deel-

nemer van de NAVO-top. Als dit standaard de norm zou zijn 

voor de veiligheid van Neerlands burgerij, zouden we ons over 

enigerlei vorm van overtreding of misdaad in dit land nooit 

meer zorgen hoeven te maken…

Los van de genoemde manschappen van ‘blauw’ en ‘groen’, 

was er ook nog het nodige grof geschut verzameld, ook din-

gen die we niet zagen maar die er wel waren. ’s-Lands nieuwe 

F35-jagervloot stond in de startblokken 

op de vliegbases, vóór de kust lagen zes 

marineschepen te waken over elke be-

weging op, boven en onder zee en naar 

verluid stonden zelfs anti-dronesyste-

men en luchtafweerbatterijen opge-

steld in of nabij de Residentie.

De essentie van deze mega-veiligheids-

operatie was dat de opperhotemeto-

ten der wereldheerschappij geen haar 

mocht worden gekrenkt. Die opzet is 

geslaagd, maar had wel zijn prijs. Ten 

eerste voor de Hagenezen natuurlijk, 

van wie sommigen trots waren dat 

hun stad twee dagen het middelpunt 

van de wereld was, terwijl het van an-

deren niet zo nodig hoefde. Hele wijken gingen schuil achter 

metershoge hekwerken met kordons beveiliging, veel bedrij-

ven en horecagelegenheden moesten verplicht enkele dagen 

dicht en complete snelwegen waren dagenlang het exclusieve 

domein voor de stoeten van hoogwaardigheidsbekleders en 

hun beveiliging, inclusief de indrukwekkende colonne van 

‘mr. President’, in zijn legendarische ‘Beast’. 

Veiligheid op ‘TOP-niveau’

I
n Den Haag en ommelanden haalden heel wat mensen opgelucht adem toen op woensdagavond 25 juni 
alle westerse regeringsleiders weer hun biezen hadden gepakt en huiswaarts keerden. Missie volbracht! De 
NAVO-top 2025 was een legendarisch succes en verliep vlekkeloos en zonder onheil. Opluchting dus. Niet 
alleen bij NAVO-opperbaas Mark Rutte en de verzamelde regeringsleiders, maar ook bij de talloze civiele 

commandanten en hun uitvoerenden in de grootste veiligheidsoperatie ooit op Neerlands bodem. Waarin een 
klein land groot kan zijn…

Als dit standaard de norm 
zou zijn voor de veiligheid van 
Neerlands burgerij, zouden 
we ons over enigerlei vorm 
van overtreding of misdaad 
in dit land nooit meer zorgen 

hoeven te maken…
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Voor de bevolking was Den Haag ongeveer een week lang ‘hun 

stad niet meer’. Hetzelfde gold eigenlijk voor het gemeentebe-

stuur én voor de hulpdiensten. Zelfs die waren begrensd in 

hun mogelijkheden door hogere machten. Even een A1-ritje 

uitvoeren via de snelste route naar een ziekenhuis was er voor 

de ambulancedienst niet bij, als die route langs het World Fo-

rum voerde, toch één van de belangrijkste verkeersaders van 

Den Haag. Voor de brandweer idem dito. Denkt u dat een wil-

lekeurige brandweerwagen met zes man zonder meer door de 

hermetisch gesloten afzetting zou komen voor een OMS-mel-

ding in pakweg het Museon of het Marriott Hotel? Neen, alles 

wat aan hulpverlening noodzakelijk mocht zijn binnen de 

zwaarbeveiligde zone rond het World Forum wás al binnen 

die grenzen. Volledig gescreend en geaccrediteerd. Niet alleen 

politie, maar ook brandweer en ambulancedienst. Een tame-

lijk bizarre ervaring voor de hulpverleners in kwestie, maar 

wel een om na te vertellen aan de kinders en kleinkinders.

Ondertussen had de hele happening ook wel iets ‘feestelijks’. 

Vliegtuigspotters beleefden gouden momenten langs de boor-

den van Schiphol, waar alle regeringsjets arriveerden. En 

zelfs langs de afgesloten snelwegen waren op enkele plekken 

gezellige ophopingen van ‘autospotters’ die zich vergaapten 

aan de langsrazende bolides met hun escorte en hun camera’s 

lieten klikken. Nu ja, je hebt ook zeldzame lieden die brand-

weerauto’s fotograferen… Dus ieder zijn hobby he?

Om een kort verhaal lang te maken… mensen met interesse 

in veiligheids- en hulpverleningsdiensten beleefden bepaald 

geen saaie dagen rond de NAVO-top. En zeker de collega’s van 

de brandweer, politie en ambulancedienst in de regio Haag-

landen niet. Het moet bij de dienstdoende hulpverleners en 

crisismanagers stiekem toch wel een beetje innerlijke opwin-

ding hebben gegeven; het idee een klein radertje te zijn in de 

enorme veiligheidsmachinerie die moet zorgen voor de vei-

ligheid van alle grote wereldbazen, die één dag in hun stad te 

gast waren…

ROB JASTRZEBSKI
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SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

Een van de weinig overgebleven 

brandweerwagens op de Merce-

des-Benz “met de platte neuzen” is 

deze LP1113/36 gebouwd door Den 

Hartog. Langzaam maar zeker zijn 

deze type brandweerwagens een 

uitstervend ras geworden. In de jaren 

tachtig zijn er tientallen van gebouwd 

door diverse opbouwfabrikanten. Den 

Hartog was in die tijd geen onbeken-

de opbouwer van brandweerwagens. 

Men voorzag brandweerwagens van 

fraaie carrosserieën in alle soorten en 

afmetingen. Wanneer er een brand-

weerwagen van een pomp moest 

worden voorzien, dan werd de firma 

Ziegler ingevlogen. Deze hulpverle-

ningswagen met kenteken BD-22-XN 

is in 1982 gebouwd en heeft vijftien 

jaar bij de brandweer Ruurlo zijn werkzaamheden verricht. Het voertuig was voorzien van een zespersoons cabine. Na zijn pensioen kreeg hij nog geen 

rust en werd het voertuig in 1997 verkocht aan de bedrijfsbrandweer Forbo Flooring Assendelft. Pas in 2009 kreeg het voertuig pas eindelijk zijn defi-

nitieve welverdiende rust. De verkoper geeft aan dat het voertuig rijdt en goed loopt. De kilometerteller staat op 58.000 en de vraagprijs is € 12.500.

Op de Belgische veilingsite 2dehands.be (vergelijkbaar met onze Nederlandse Marktplaats) worden regelmatig ook Nederlandse brandweervoertuigen 

te koop aangeboden. Nu staat in Oud-Gastel deze Mercedes-Benz L508D29 te koop. Dit voertuig is nog door Van Bergen gebouwd als tankautospuit, 

die voorzien was van een hogedruk pomp met een tank van 800 liter. Dit was ook een van de laatste brandweerwagens die Van Bergen ooit gebouwd 

heeft. Het voertuig is in 1976 afgeleverd aan de brandweer Sint 

Nicolaasga; later (in 1990) werd de wagen omgebouwd tot ge-

reedschap-/materiaalwagen. In 1998 werd die privé verkocht 

en omgebouwd tot camper. Het kenteken van dit voertuig is 

15-00-DB en de kilometerteller staat op 99.000. Het interieur 

is erg eenvoudig, maar zo op het oog is het een prima auto die 

nog jaren mee kan gaan.
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De Historic Militairy Services is een onderneming die gevestigd is in Nieuw-Vennep 

en handelt in voormalige defensievoertuigen. Via een advertentie op Marktplaats 

kwam ik erachter dat het bedrijf een bijzondere brandweerwagen in de verkoop 

heeft staan. Het gaat om een DAF V1600B358, dit voertuig is er een uit een serie 

van vier brandweerwagens die door het leger zijn aangekocht in 1964. Het voer-

tuig wat nu in de verkoop staat, had als standplaats 555 Parkcompagnie Stroe. De 

voertuigen kregen de volgende kentekens en standplaatsen: Mobilisatiecomplex 

Oudenmolen Vries (KN-03-05), Johan Postkazerne Havelte (KN-03-06), 555 Park-

compagnie Stroe (KN-03-07) en Mobilisatiecomplex Maartensdijk (KN-03-20).

Deze vier brandweerwagens zijn opgebouwd door carrosseriebouwer Motor-

kracht, de technische installatie is door Magirus verzorgd. Deze brandweerwagens 

zijn voorzien van een lagedruk pomp met een capaciteit van 1600 l/min, de water-

tank heeft een inhoud van 3000 l. De voertuigen zijn aangeschaft voor brandbe-

strijding in het terrein en voor de gebouwen van de defensiecomplexen. Ik heb niet 

kunnen achterhalen wat met de drie anderen voertuigen is gebeurd. De verkoper 

heeft in de advertentie weinig geschreven over het voertuig, het enige dat hij ver-

meldt, is dat hij altijd droog heeft gestaan. Als ik de foto’s van de advertentie be-

kijk, lijkt het voertuig in een redelijke staat te verkeren. De brandweerwagen wordt 

verkocht inclusief alle toebehoren zoals slangen en een hoop klein materiaal. Het 

is kopen en rijden… want rijden doet hij nog steeds als de beste. Het zal alleen niet 

gemakkelijk zijn om het voertuig te verkopen, de prijs van € 7.000 voor dit voertuig 

is volgens mij stevig aan de maat.

SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

Mijn ogen vielen op een advertentie op Markplaats van een groene 

vrachtwagen, die bij nadere studie een oude brandweerwagen bleek 

te zijn. Deze brandweerwagen uit 1976 heeft een bewogen le-

ven achter de rug; 16 jaar lang heeft hij zijn plichten vervuld 

bij de brandweer van Overasselt. Na zijn ‘dienstplicht’ heeft 

een aantal vrijwilligers van brandweer Overasselt in hun 

vrije tijd deze brandweerwagen opgeknapt voor Hongarije. 

In 1994 werd de Mercedes aan de Hongaarse zusterge-

meente Csorna geschonken. Daarna heeft hij nog tot 

2022 op de uitruk in Csorna gestaan, maar werd hierna 

weer aangekocht in Nederland om er een camper van te 

maken. De huidige eigenaar heeft naar eigen ideeën het voertuig 

tot camper omgebouwd en kreeg van de RDW het oude kenteken 

retour. Om meer stahoogte te krijgen, is het dak verhoogd; ook heeft hij 

de vloer vernieuwd en zijn er grotere banden onder gezet. Deze Mercedes-Benz 

LAF 1113/36 is door zijn 4×4-aandrijving en zijn ombouw, bijzonder geschikt om 

als expeditietruck door de wijde wereld te gaan. In de advertentie staat dat bij 

het voertuig ruim 54.000 km op de teller staat. De vraagprijs is maar liefst € 

54.000. Volgens mij heeft de eigenaar een cijfer te veel geschreven bij de vraag-

prijs, prachtig voertuig m.i., maar onverkoopbaar door de vraagprijs.
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NNa lange discussies en disputen in het Kinderziekenhuis K3 

in het Duitse Dortmund, kwam begin april 1996 de eerste Ba-

by-Notarztwagen (Baby-NAW) in dienst. In de krant werd zelfs 

gesproken over een zware geboorte, maar laten we maar bij het 

begin beginnen.

In augustus 1994 kwam er na heel lange en vergeefse pogin-

gen om te komen tot een speciaal voertuig voor de hulp aan 

pasgeborenen eindelijk schot in de zaak. Dankzij de ondersteu-

ning van twee initiatieven van groepen ouders (de ene groep 

van ouders van kinderen met een ernstige hartafwijking en de 

andere van ouders van te vroeg geboren baby’s), van het Rode 

Kruis in Dortmund en van een privébureau voor verpleging 

(Bahrenberg) gaven meteen twee organisaties aan een derge-

lijk voertuig aan te kopen en te exploiteren. De eerste horde 

die genomen moest worden, was de hoge prijs van zo’n voer-

tuig, die begroot was op 200.000 DM. Dat werd opgelost door 

een oproep van de beide ouderverenigingen tot ondersteuning 

in de stad, want de kas van de stad mocht niet extra belast 

worden. Men slaagde erin de toenmalige burgemeester Gün-

ter Samtlebe te winnen voor het idee en die nam ook het be-

schermheerschap op zich. Daarbij werd hij ondersteund door 

de toenmalige leider van de afdeling neonatologie Dr. Gerd-Jür-

gen Stock. Binnen een half jaar kon het benodigde geld bijeen-

gesprokkeld worden door de gulle burgers en firma’s in de stad. 

In financieel opzicht stond dus niks meer de aanschaf van zo’n 

voertuig in de weg, want de ziektekostenverzekeringen zegden 

toe de lopende onkosten voor exploitatie per jaar, die helemaal 

niet zo hoog waren, te zullen vergoeden. 

De stad Dortmund wilde de Baby-NAW laten opnemen in 

de planning voor de spreiding van ambulances, maar de dis-

trictsregering in Arnsberg blies dat af. Daar was men de me-

ning toegedaan dat met de voorhanden zijnde ziekenwagens 

ook wel voldoende zorg voor pasgeborenen kon leveren. Die 

mening was ook het ministerie in Düsseldorf toegedaan. Maar 

de artsen die in de kinderkliniek werkten, dachten daar heel 

anders over. Een ziekenwagen moest immers eerst via de cen-

trale van de brandweer worden besteld. De brandweer zorg-

de dan dat de ziekenwagen eerst naar de spoedafdeling van 

de kinderkliniek reed. Daar moest het vakkundig personeel en 

de couveuse dan opgeladen worden. Dat alles ging met veel 

Geschiedenis van deBaby-Notarztwagen
in Dortmund

Een wagen voor de hulp aan pasgeborenen
TEKST EN FOTO’S STEFAN BODYNEK

OVER DE GRENS
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b De eerste Baby-NAW in Dordmund op een 

Mercedes-Benz 314D(Sprinter).

c Naast een couveuse wordt ook een speci-

ale brancard voor grotere kinderen meegeno-

men. 

a De couveuse is haaks op de rijrichting 

ingebouwd en kan ook door de schuifdeur aan 

de zijkant worden uitgenomen.

tijdverlies gepaard en de erg kwetsbare baby over wie het ging 

werd vervolgens in de ziekenwagen door elkaar geschud, zodat 

er groot gevaar bestond dat de baby aan hersenletsel zou ko-

men te overlijden. 

Naast de kwestie van sponsoring en de daaruit voortvloei-

ende juridische kwesties voor elke inzet, waren er ook juridi-

sche hindernissen om het voertuig uit te rusten met een mobi-

lofoonsysteem dat werkte op de overheidskanalen. Begin 1996 

waren alle hindernissen opgeruimd en kon de Baby-NAW, be-

mand door een kinderarts, een kinderverpleegkundige en een 

speciaal opgeleide ambulancemedewerker, in april zijn dienst 

in het kinderziekenhuis beginnen.

In 2013 schafte de stad Dortmund een nieuw voertuig voor 

pediatrische noodgevallen aan. De stad Dortmund nam nu de 

verantwoordelijkheid voor het voertuig op zich en nam het als 

Notarzteinsatzfahrzeug (NEF) op in het plan voor de reddings-

dienst. De babyambulance werd dus een kinderambulance. 

Het nieuwe voertuig was niet langer uitgerust met een couveu-

se, omdat de nieuwe generatie ambulances is uitgerust met 

verende brancardtafels en het vervoer van kwetsbare vroeg-

geboren baby’s voorzichtig kan worden uitgevoerd. Een groot 

aantal ritten tussen de vrouwenkliniek en de kinderkliniek is 

ook komen te vervallen, omdat er meerdere intensive care 

bedden voor kinderen naast de verloskamer zijn geplaatst.

De kinderambulance is uitgerust met extra apparatuur voor 

de zorg voor kinderen naast de normale ambulance-uitrusting 

ee Belading van de Kin-

der-NEF volgens de Duitse 

DIN-normering en extra 

materiaal voor noodgeval-

len met kinderen.

e In 2013 kwam de 

Kinder-NEF in dienst op een 

Volkswagen Transporter. 

OVER DE GRENS
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voor noodgevallen. Het gaat met name om de zoge-

naamde babypot, een lichtgewicht couveuse om 

pasgeboren baby’s warm te houden en spe-

ciale bevestigingssystemen om kinderen op 

brancards te vervoeren. De enige verande-

ring in de bemanning is de kwalificatie van 

de kinderarts, die nu ook het specialisti-

sche certificaat van een spoedarts moet hebben, omdat het 

voertuig indien nodig ook in de reguliere reddingsdienst wordt 

ingezet.

De pediatrische ambulance werd in 2023 vervangen. Mo-

menteel wordt een Mercedes-Benz Sprinter met korte wielba-

sis gebruikt als kinderambulance. 

ac In 2023 werd de Kinder-NEF vervangen door een 

Mercedes-Benz Sprinter. 

g De kleine couveuse is in de Kinder-NEF in een tas 

geplaatst en wordt bij een inzet op de brancard bevestigd. 

OVER DE GRENS
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In april werden de leden van de VBB verrast door een mailtje dat de VBB er in 

was geslaagd een excursie te organiseren naar de Gezamenlijke Brandweer in 

het Rotterdamse havengebied. Op zaterdag 14 juni was het zover, en wat voor 

een dag zou het worden. 

Opgewacht werden we aan de Moezelweg, waar koffie en koeken klaar ston-

den voor de meer dan dertig leden van de VBB die zich hadden aangemeld. 

Daarna volgde een erg gedegen inleiding over de Gezamenlijke Brandweer door 

Arie Kleijwegt. Hoe dit korps was ontstaan en hoe het 

nu georganiseerd was, werd uitgebreid uit de doeken 

gedaan en geïllustreerd met een fraaie presentatie. 

Van de gelegenheid tot het stellen van vragen veel 

gebruik gemaakt. Vervolgens ging het naar buiten 

waar het nieuwe systeem voor de bestrijding van 

branden in tanks en tankputten door Dirk-Jan Be-

stman en zijn medewerkers  werd gedemonstreerd. 

Het gehele containersysteem stond uitgestald en 

het nieuwe rupsvoertuig werd gedemonstreerd. Een 

aantal voertuigen werd geselecteerd voor een gala-

foto tegen een neutrale achtergrond. Toen het middaguur had geslagen ging 

de excursie verder op de Post Maxima, op de Tweede Maasvlakte. Daar werd 

het materieel getoond en fotogeniek opgesteld. Een korte bezichtiging van die 

ultramoderne post was het sluitstuk van deze dag.

Een hartelijk “dankjewel” aan alle mensen zowel vanuit de VBB als vanuit de 

Gezamenlijke Brandweer die zich hebben ingespannen om weer zo’n mooie en 

leerzame excursie te organiseren. 

Weer eens zo’n 
lekkere ouderwetse 

VBB bijeenkomst

VBB EXCURSIE

TEKST EN FOTO’S PETER SNELLEN
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Z oals wij in Nederland de VBB hebben, met het tijdschrift Eén-Eén-Twee, is er bij onze 

zuiderburen een soortgelijke vereniging: Fokus 100. Deze vereniging is op 1 januari 1994 

opgericht en vrij snel daarna werd er een clubblad gepubliceerd, dat nu is uitgegroeid 

tot de professioneel ogend uitgave Objectief, die vier maal per jaar verschijnt. Hierin wordt vooral 

aandacht besteed aan de nieuwe voertuigen die door de verschillende hulpdiensten in België in 

gebruik zijn genomen. Brandweer, ziekenwagens en Civiele Bescherming komen uitgebreid aan 

bod. Er is ook een vaste rubriek over oude voertuigen, steevast gepind op de achterflap en rubrie-

ken over oldtimers, modelbouw en memorabele interventies. 

Fokus 100 startte aanvankelijk als een 

brandweer-fotoclub. Nu bezoekt ze nog 

elk jaar verschillende hulpdiensten waarbij 

de wagens gefotografeerd kunnen worden. 

Deze “foto-uitstappen” blijven nog altijd 

een belangrijk deel van de activiteiten. 

Men heeft ook een database met ongeveer 

23.000 items (brandweer, ambulances, 

MUG, Civiele Bescherming, bedrijfsbrand-

weer uit België) met ruime informatie over 

bluswagens, hoogwerkers, ambulances of 

commandovoertuigen, maar ook aanhangwagens, containers etc. 

Gemiddeld zijn er een vijftal fototoertochten per jaar. Deze foto-

toertochten worden vermeld op de Facebooksite van de vereniging 

en daarna kunt u zich aanmelden voor deze dag en kunt u zelf aan-

geven bij welke posten u aanwezig zult zijn. Iedereen zorgt met eigen 

vervoer aanwezig te zijn op het aangegeven tijdstip van de desbe-

treffende post.

Ik kan u vertellen dat het altijd mooie en een goed georganiseerde 

fototoertochten zijn en de ontvangst en medewerking bij deze pos-

ten is altijd geweldig. Afgelopen mei waren we met een veertigtal personen te gast bij de Hulp-

verleningszone Taxandria en de volgende posten werden hierbij bezocht: Kasterlee , Turnhout , 

Vosselaar en Beerse. Bij de eerste post werden we ontvangen door zonecommandant kolonel Luc 

Faes, die een uitleg gaf over de zonevorming. Nadat een ieder genoten had van de koffie, vertrok-

ken wij naar het binnenterrein waar de voertuigen opgesteld werden. Inmiddels was er vernomen 

dat er twee nieuwe hybride Volkswagen commandowagens waren aangeschaft, maar nog niet 

in dienst waren. Deze stonden nog op het hoofdkantoor, maar toen we voor de fotoshoot bij de 

post Turnhout bezig waren, kwam de zonecommandant met de chauffeur van Kasterlee aanrij-

den met de twee nieuwe hybride aangedreven Volkswagens. De aanwezige fotografen hadden zo 

wel een primeur te pakken.

We maken het niet vaak mee, maar bij de laatste post (Beerse) op die bewuste dag werden 

de brandweerlieden opgeroepen voor een incident (heg in brand bij woning). Uiteraard is de af-

spraak dat wij dan gelijk op een veilige plaats gaan staan zodat de aankomende vrijwilligers vrij 

baan hebben. Op deze post waren de vrijwilligers zeer snel; binnen een aantal minuten kwamen 

ze uit alle hoeken en binnen een viertal minuten reed de eerste autopomp de garage uit, daarna 

gevolgd door de waterwagen.

Bent u ook geïnteresseerd in deze tochten of het magazine Objectief, kijk dan even op de Face-

bookpagina van Fokus 100. 

EEN UITSTAP MET FOKUS100
TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK

TURNHOUT

TURNHOUT

TURNHOUT

RAVELS

HYBRIDE AANGEDREVEN COMMANDOWAGENS

TURNHOUT

OVER DE GRENS

https://www.facebook.com/groups/53963743470/
https://www.facebook.com/groups/53963743470/
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E en andere uitstap dan u gewend bent van mij: we zijn op 

bezoek geweest bij een internationale oldtimeroptocht met 

brandweerwagens bij onze oosterburen. Op Hemelvaarts-

dag, donderdag 29 mei 2025, kleurde het dorpje Düffelward bij Kleef 

weer rood, want voor de 8e keer vond hier het internationale oldti-

mertreffen voor brandweerwagens plaats.

In 2009, toen de vrijwillige brandweer van Kleve-Düffelward haar 

75-jarig bestaan vierde, ontstond dit evenement en inmiddels heeft 

“Een dorp ziet rood van 
 
door de eeuwen heen”

het een vaste plaats verworven op de agenda van brandweerklas-

siekers en zowel deelnemers als bezoekers komen van heinde en 

verre om dit evenement te bezoeken. In de beginjaren was het ver-

zamelpunt en tevens het ontbijt bij de grote kazerne van Löschzug 

Kleve waarna de optocht van start ging richting Düffelward. In 2017 

was het de laatste keer dat hier verzameld kon worden, want bij de 

verbouwing van deze kazerne werd asbest ontdekt en dus diende in 

2019 naar een ander punt van samenkomst gezocht te worden; dit 

was toen op de grote parkeerplaats bij een winkelcentrum in de stad 

Kleve. Na de coronaperiode kon het evenement in 2023 in het geheel 

weer doorgang vinden en de oude kleine kazerne van Düffelward 

was toen ook vervangen door een moderne kazerne met veel ruimte 

rondom, dus in het vervolg kon hier opnieuw verzameld worden.

OVER DE GRENS

brandweerwagens
TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK
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Na een gezamenlijk ontbijt bij 

de kazerne van Düffelward, 

kon de rit langs de Düffel van 

start gaan. Na deze rondrit 

werden de voertuigen opge-

steld en tentoongesteld rond 

het dorpsplein en de aan-

grenzende straat. De toege-

stroomde bezoekers konden 

hier alle voertuigen bezichti-

gen en werden er demonstra-

ties gegevens met sommige 

brandweervoertuigen. Tijdens 

de rondrit was er voor de toe-

gestroomde fotografen ook 

een fotomoment ingelast, 

zodat de voertuigen op de ge-

voelige plaat vastgelegd kon-

den worden. Wat niet mocht 

ontbreken was de nieuwe 

reddingsboot; deze was een 

dag ervoor op woensdag 28 

mei overhandigd aan de Vrij-

willige brandweer van Düffel-

ward.

Ondanks het druilige weer 

was er een twintigtal voer-

tuigen op dit evenement 

afgekomen, dus het gezeg-

de “Een dorp ziet rood van 

brandweerwagens door de 

eeuwen heen” was weer van 

toepassing. In de loop van 

de dag werd door de jeugd-

brandweer een demonstra-

tie gegeven. Hierbij was een 

stalen bak volgestapeld met 

houten pallets en na het ont-

steken van deze houtstapel 

werd de wagen opgeroe-

pen. Het brandweervoertuig 

kwam aangereden en na een 

verkenning van de bevel-

voerder werden drie stralen 

lage druk uitgelegd waarna 

de brand werd geblust. Het 

was een mooie demonstratie 

van deze jonge toekomstige 

brandweermensen. Ook dit 

jaar mogen we weer spreken 

over een geslaagde dag, voor 

zowel de organisatie, de deel-

nemers als de bezoekers.  

OVER DE GRENS
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DAF YC-328
CRASHTRUCK Op het chassis van de DAF YA-328 is, in sa-
menwerking met defensie, een kleine serie van zes (of wellicht acht) crashtenders ontwikkeld voor 
het bestrijden van vliegtuigbranden. Deze waren gestationeerd op de vliegvelden van de Marine Lucht-
vaartdienst. Naar verluidt was de YC-328 eerst bedoeld voor de Koninklijke Luchtmacht, maar die kreeg 
uiteindelijk Amerikaanse wagens. Daarom zijn deze YC-328 uiteindelijk naar de Koninklijke Marine ge-
gaan. Hoeveel crashtenders er totaal gebouwd zijn, is niet te achterhalen. 

VOERTUIGHISTORIE
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I n de vroege jaren vijftig ontstond bij de Koninklijke 

Landmacht de behoefte om het verouderde rijdend 

materieel te vervangen. Veel van de bestaande voer-

tuigen waren tweedehands verkregen via het Mutu-

al Defense Aid Program (MDAP). Dit programma werd 

na de Tweede Wereldoorlog in het leven geroepen door de Ver-

enigde Staten om de Europese landen te assisteren bij het op-

bouwen van hun strijdmachten. De voertuigen kwamen uit de 

voertuigdumps van de geallieerden, wat leidde tot logistieke 

problemen door de mix van Engelse en Amerikaanse voertui-

gen. Om deze problemen te verhelpen, werd besloten tot stan-

daardisatie en tot de ontwikkeling van nieuwe voertuigen. 

DAF kreeg op 20 december 1951 een grote regeringsorder 

van 175 miljoen gulden voor de levering van 3600 voertuigen 

aan de Koninklijke Landmacht. Twee verschillende voertuigen 

werden ontwikkeld: de DAF YA-126 en de YA-318/328. Om het 

geheel te kunnen bekostigen heeft de Nederlandse regering 

een deel in dollars betaald vanuit het Amerikaanse Marshall-

plan. Deze grote order die DAF op 10 oktober 1951 van de Ko-

ninklijke Landmacht ontving, was wereldnieuws. Al in 1950 

werden de eerste werktekeningen getoond van de 6×6 en in 

1951 vonden de eerste proefritten van de DAF YA-318 al plaats 

op de weg. De ervaringen waren zo positief dat er twee ver-

schillende 4×4-voertuigen werden ontwikkeld, de YA-126 wa-

pendrager en de YA-054 als Jeep. De YA-318 werd aangepast 

en verbeterd en zo ontstond de tweede serie de DAF YA-328. 

Van de DAF YA-328 zijn er duizenden gebouwd als tankwagen, 

kraanwagen, kipper, brandweerwagen, vrachtwagen en als ar-

tillerietrekker. 

In 1952 ontstond op de tekentafel de eerste schets van een 

6×6 crashtruck. Het model was een hoekige opbouw zonder 

dakmonitor, de tweede schets is een opbouw met een ronde 

tank en voorzien van een dakmonitor. Uiteindelijk is gekozen 

voor het model met een ronde tank en dakmonitor. In 1954 

werd de eerste DAF prototype crashtruck getoond aan de 

pers. Het prototype van deze crashtruck werd gebouwd in de 

DAF-aanhangwagenfabriek. 

Bestelling
In 1953 werd door de Koninklijke Landmacht de volgende over-

eenkomst gesloten:

“De leverancier verbindt zich tot levering aan de staat ten 

behoeve van de (K.L.S.K.) Korps Luchtstrijdkrachten van 

40 stuks DAF trucks chassis type YA-328, 3 ton, 6×6, motor 

Hercules type JXLD, 131 pk, bij 3200tpm, 5-versnellingsbak, 

constant-mesh, voorwielaandrijving die uitschakelbaar is, 

7 wielen en 7 banden (maat 900×20,) 12 ply terreinprofiel, 

elektrische installatie 24 Volt waterproof, cap. dynamo 800 

Watt, zonder steunwielen, zonder lier, zonder automatische 

trekhaak en zonder laadbak.”

De richtprijs van deze veertig stuks DAF YA-328 was 36.400 

gulden per stuk en in totaal is dat 1.456.000 gulden.

De DAF YC-328 crashtrucks waren in eerste instantie (40 

stuks) besteld door de landmacht en waarschijnlijk ook al 

voorgefinancierd, maar de order werd geannuleerd, omdat de 

luchtmacht via MDAP van de Verenigde Staten crashtrucks 

kreeg (American La France c.q. Marmon Herrington). De bouw, 

of in feite de productie van de YC-328 was echter reeds be-

gonnen en DAF zou dus met de reeds geleverde YC-328 blijven 

zitten. Met de luchtmacht werd een compensatieregeling af-

gesproken en deze plaatste een order voor DAF YF-102 brand-

stoftankvoertuigen. 

Uiteindelijk zijn er maar zevens stuks van het type YC-328 bij 

de Marine terecht gekomen en werd er nog één bij het vliegveld 

Zanderij in Suriname gestationeerd.

 

Technische specificaties
De YA-328 was uitgerust met een 5-liter Hercules JXLD 

zijklep-benzinemotor die 131 pk leverde bij 3200 omwentelin-

gen per minuut. Het voertuig had een eigen gewicht van 6000 

kg en een lengte van 6190 mm, breedte van 2400 mm en hoog-

te van 2600 mm. De wielbasis was 3400 mm. Het had een 6×6 

aandrijfsysteem, waarbij de vier achterwielen op de weg wer-

den aangedreven en zes wielen off-road via de inschakelbare 

voorwielaandrijving. De draaibare reservewielen fungeerden 

als steunwielen in het terrein.

TEKST ADRIAAN KRIEK

VOERTUIGHISTORIE
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HOOG BEZOEK
Keizer Haile Selassie van Ethiopië bracht op 
5 november 1954 een officieel staatsbezoek 
aan Nederland. Samen met Koningin Juliana 
en Prins Bernhard, bezocht hij onder ande-
re de DAF-fabrieken in Eindhoven/Geldrop. 
Dit bezoek onderstreepte de vriendschaps-
banden tussen Nederland en Ethiopië en be-
nadrukte de interesse van Haile Selassie in 
industriële ontwikkeling en technologische 
vooruitgang. 

Op de foto: Keizer Haile Selassie van Ethio-
pië is samen met Koningin Juliana en Prins 
Bernhard aanwezig bij de voorstelling van de 
eerst geleverde crash truck aan de Marine.

BEPROEVING IN HET TERREIN
Op het terrein van vliegkamp Valkenburg werden op uitgebrei-
de schaal proeven van het prototype YC-328 gedaan. Dit eerste 
voertuig was voorzien van extra schoepen aan de wielen om 
het wegzakken in de bodem te voorkomen.  

Op de getoonde foto kunt de u de verbrede aluminium velgen 
zien. Het prototype kreeg het kenteken KM-94-00 en werd later 
gestationeerd op vliegbasis Valkenburg.

VOERTUIGHISTORIE
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Vliegveld Zanderij in Suriname.
Dit vliegveld was tijdens de Tweede Wereldoorlog een 

belangrijke vliegbasis voor de Amerikaanse lucht-

macht. De Verenigde Staten breidden de faciliteiten 

uit en legden een betere weg aan naar Paramaribo. 

Na de oorlog werden de gebouwen en installaties aan 

de (toen nog de Nederlandse) regering overgedragen. 

Tot in de jaren vijftig was het vliegveld eigendom van 

een dochtermaatschappij van Pan American Airways. 

Daarna werd het eigendom van de Surinaamse staat. 

In die tijd is dit voertuig waarschijnlijk aangeschaft.

Dit voertuig van het vliegveld Zanderij was anders 

dan de andere Marine crashtrucks, de ronde tank is 

verhoogd door weer een andere ronde tank. En aan 

zij- en achterkant zijn sierstrepen aangebracht. Deze 

crashtruck kreeg het kenteken 333 D. Ik heb alleen 

geen info over dit specifieke voertuig boven water 

kunnen krijgen. 

Marine
Alle zeven crashtrucks van de Marine waren door 

Geesink/ Airfoam voorzien van een watertank 2000 

liter en een schuimtank met inhoud van 400 liter. 

Wanneer deze crash trucks zijn afgevoerd is niet be-

kend. 

Kleurenfoto’s zijn bijna nergens te vinden. Ik heb 

er eentje boven water kunnen krijgen, namelijk een 

kleurenfoto van de twee crashtrucks gestationeerd 

op Biak. Van de schepen bij de Marine zijn massa’s 

foto’s gemaakt, maar foto’s van brandweerwagens 

zijn maar minimaal bekend. 

ONGEVALLEN
Er zijn enkele ongevallen met dit type voer-
tuig bekend geworden. Op het terrein van 
Marinevliegkamp Valkenburg werd een 
scooter geschept door een rijdende YC-328. 
Kenteken van deze crash truck is KM-97-16, 
hoe het met de scooterrijder is afgelopen is 
helaas niet bekend.

In de vroege morgenuren van 3 juni 1960 
werd het hotel-restaurant “Dutch Inn” bij 
het vliegkamp Valkenburg vrijwel geheel 
door brand verwoest. De brandweer van 
het vliegkamp was voor bijstand opgeroe-
pen; de bestuurder van deze brandweerwa-
gen reed over een op weg liggende boom-
stronk, waarbij hij de macht over het stuur 
kwijtraakte en zo door de zachte berm op 
het terrein op zijn kant ging. De schade van 
het voertuig viel mee; na het takelen uit de 
berm blijkt er alleen wat blikschade te zijn.

VOERTUIGHISTORIE
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BRONNEN Hans Stoovelaar: De dikke DAF-familie, DAF militaire voertuigen, 1951–1958; DAF voertuig ontwikkeling 1934-2013; en 
archieven van DAF Museum, Brandweermuseum Borculo , Wim den Dunnen, Adriaan Kriek en Sander Ruys

Marine crashtrucks
KM-94-00 1953 Valkenburg

KM-95-72 1955 Biak

KM-95-78 1956 Biak

KM-96-72 1956 Biak

KM-96-73 1956 Valkenburg

KM-97-15 1957 reserve?

KM-97-16 1957 Valkenburg

VOERTUIGHISTORIE
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Amerika werd pas relatief laat bij de Tweede Wereldoorlog betrokken. Op 7 december 1941 viel de Japanse marine 
de marinebasis Pearl Harbour op Hawaï aan. Vanaf dat moment wierp Amerika zich ook in de strijd. Dat betekende 
echter niet, dat er voordien niets gebeurd was. Amerika was zich wel degelijk bewust van het grote risico in de 
wereldoorlog betrokken te raken en had natuurlijk zijn zaakjes al lang en breed voorbereid. Een van de zaken 
waarmee dat het duidelijkst aan te tonen is, is het feit dat men al een flink eind op weg was met de ontwikkelingen 
van militair (transport-)materieel. Dat materieel bleef na de oorlog voor een heel groot deel in ons werelddeel en 
kon daarna worden ingezet voor de wederopbouw, ook van onze brandweer. Over de vrachtwagens en jeepjes 
hebben we het in dit artikel. De motoren, personenauto’s en dergelijke laten we hier buiten beschouwing.

Het Amerikaanse en 
Canadese materieel 
uit de jaren ’40 en ’50

PETER SNELLEN M.M.V. ADRIAAN KRIEK EN LOUIS VAN TELGEN

VOERTUIGHISTORIE

GMC CCKW-353 met Boudewijn-opbouw, Soest (1943, 1949-19..) 
Nationaal Brandweer Documentatie Centrum
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D e Tweede Wereldoorlog veranderde de Amerikaanse 

industrie. Fabrieken, die al opdrachten voor defensie 

uitvoerden, groeiden flink. Andere fabrieken, zoals de 

personenautofabrieken, moesten omschakelen op oor-

logsproductie. In 1941 waren er in Amerika nog meer 

dan drie miljoen personenauto’s gebouwd. In de drie jaren van 

1942 tot 1945 waren dat er nog geen 150 meer. Chrysler maakte 

vliegtuigrompen, General Motors bouwde vliegtuigmotoren, ge-

weren, vrachtwagens en tanks. Packard bouwde de Rolls-Royce 

motoren voor Britse vliegtuigen. In één klap was de hele econo-

mie veranderd.

Dump
Nadat de vijandelijkheden in ons werelddeel waren gestaakt en 

de geallieerde militairen die de oorlog overleefd hadden succes-

sievelijk weer naar hun eigen land terug mochten gaan, bleef 

hier veel materieel achter. Op verschillende plaatsen in Europa 

had men dat rijdend materieel en die enorme voorraden, die 

er nog waren, opgeslagen. In veel gevallen was het duurder het 

materieel terug te transporteren naar Amerika, dan het hier in 

Europa redelijk goedkoop van de hand te doen en zoveel ma-

terieel was er in Amerika ook niet meer nodig. Daarom kwam 

na verloop van een paar maanden een grote hoeveelheid aan 

materieel beschikbaar voor de regeringen van die landen, die 

zoveel te lijden hadden gehad onder de oorlog. Eén jaar na de 

oorlog (begin juli 1946) lezen we dan ook in krantenartikelen, 

dat de verkoop “van oude legerauto’s der geallieerden uit de 

dump te Deelen bij Arnhem is begonnen”. 

In diezelfde berichtjes lezen we, dat Deelen eigenlijk twee 

dumps had: “een sloopdump met 13.000 motorvoertuigen en 

een dump met bruikbaar materiaal van 28.000 voertuigen”. De 

handel in die voertuigen kon echter niet zonder meer begin-

nen. Het ministerie van Oorlog (nu ministerie van Defensie) re-

serveerde alvast 12.000 bruikbare exemplaren voor zichzelf. Het 

leger moest immers ook opnieuw worden opgebouwd. De rest 

kwam ter beschikking van importeurs en dealers. 

Als particulieren interesse hadden, moest men een aankoop-

vergunning kunnen overleggen en daarmee naar een impor-

teur of dealer gaan. Maar, zo staat er ook in deze artikeltjes: het 

zijn vooral vrachtwagens van 3 en 4 ton die worden aangebo-

den en lichte wagentjes van ½ tot 1¼ ton, alsmede jeeps en mo-

torrijwielen. Behalve  de dump bij Arnhem was er in ons land 

ook een heel grote bij Enschede.

De Jeep
In één van de laatste nieuwsbrieven kon u al een en ander lezen 

over de jeep bij de Nederlandse brandweer. Toch even hier de 

algemene geschiedenis van dat karakteristieke kleine voertuig.

Al in 1939 had het U.S. Army Quartermaster Corps automobiel-

fabrikanten aangeschreven met de vraag een klein terrein-

voertuig te ontwikkelen. In het eisenpakket was onder meer 

vermeld, dat dit voertuig aan een aantal eisen moest voldoen: 

het zou een laag silhouet moeten hebben, en bovendien licht 

van gewicht en vierwielaangedreven moeten zijn. De American 

Bantam Company had al in vijf dagen het eerste ontwerp voor 

zo’n wagentje klaar. Dat bedrijf was oorspronkelijk de Ameri-

kaanse tak van het Britse Austin geweest. Maar ook toen al ver-

kochten kleine auto’s niet zo geweldig in de Verenigde Staten en 

dus had het bedrijf, dat al een keertje failliet was gegaan, niet zo 

erg veel orders. Dit ontwerp voor een kleine en lichte personen-

auto was hen echter in feite op het lijf geschreven. De eer van dit 

ontwerp, dat later een van de beslissende schakels voor het win-

nen van de oorlog bleek te zijn, kwam toe aan ingenieur Karl 

Probst, die freelance als auto-ontwerper en -technicus werkte. 

Bantam had blijkbaar ook op dat moment niet zo heel veel om 

handen, want al na korte tijd was een prototype gereed en kon 

het Amerikaanse leger er proeven mee gaan nemen. Dat proto-

type voldeed aan alle eisen, behalve aan de eis van het gewicht. 

Het was ongeveer 200 kg te zwaar. In tijden van crisis kan er 

veel, dat onder normale omstandigheden uitgesloten zou zijn 

en dus kregen de firma’s Willys-Overland en Ford alle bouwteke-

ningen en het door Bantam gebouwde prototype teneinde na te 

gaan, of er iets mee aan te vangen zou zijn. Ook verruimde  het 

leger de gewichtseis; het mocht best ietsje meer zijn. 

Ook Willys-Overland en Ford bouwden prototypes en het le-

ger kon beginnen aan een vergelijkend warenonderzoek, waar-
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bij die voertuigen flink aan de tand gevoeld werden. Een keuze 

was moeilijk te maken en dus bestelde men bij Bantam, Wil-

lys-Overland en Ford elk 1500 voertuigen, maar wel met de eis, 

dat enkele tekortkomingen die tijdens de tests naar voren wa-

ren gekomen, verholpen zouden zijn. Daarna werden de gereed-

gekomen voertuigen over een aantal legeronderdelen verdeeld 

om eens na te gaan, hoe ze in de praktijk zouden voldoen. De 

Willys-Overland kwam als beste uit de bus, wat blijkbaar vooral 

te danken was aan zijn motor. Daarop ging het U.S. Army Quar-

termaster Corps (dat moest zorgen dan het Amerikaanse leger 

mobiel bleef) nog eens om de tafel zitten met de bedrijven, om 

te komen tot een vaste standaard. Dat werd de “¼-ton 4×4 com-

mand/reconnaissance truck”, die we nu als “jeep” kennen. Eind 

1941 organiseerde het Amerikaanse ministerie van Oorlog een 

overeenkomst tussen de Ford Motor Company en Willys-Over-

land, om snel tot een massaproductie te kunnen komen. Op-

merkelijk: Bantam viel af, en heeft uiteindelijk in 1940 maar 

70 jeeps gebouwd (die bij hen BRC heetten) en in 1941 nog eens 

2572, samen dus 2642 van dit soort wagentjes, die ze nota bene 

zelf hadden ontwikkeld. Dat zijn erg kleine aantallen, als men 

beseft dat Willys-Overland meer dan 360.000 stuks van hun type 

MB bouwde en Ford 270.000 in de wereld zette. In totaal zijn er 

dus, tussen 1940 en 1945, toen de productie van de militaire uit-

voering stopte na de capitulatie van Japan, zo ongeveer 640.000 

Jeeps gebouwd. Dat er van die enorme hoeveelheid er na de 

oorlog wel wat overbleven voor het noodlijdende West-Europa 

moge duidelijk zijn. 

GMC
Een ander icoon uit de Tweede Wereldoorlog dat afkomstig is 

van het Amerikaanse leger, was de GMC, en dan vooral de CCKW-

353 ofwel de “Jimmy” zoals ‘ie liefkozend genoemd wordt. Door 

de zeer grote aantallen waarin die werd gebouwd en gebruikt, 

wordt die ook wel het werkpaard van het Amerikaanse leger 

genoemd. En dan te bedenken dat hij was afgeleid van een 

type vrachtwagen, dat oorspronkelijk voor de inzet in de bur-

germaatschappij was bedoeld. Dat type met de ingewikkelde 

naam ACKWX-353 was in 1939 ontwikkeld en was een vracht-

wagen met een gewone stalen cabine en de toen in de mode 

zijnde bolle spatborden en een spits toelopende gril , voorzien 

van chromen deurgrepen en – uiteraard – vooral de naam GMC 

prominent op het voertuig aanwezig. De wagen had al van meet 

af aan 6×6-aandrijving en een laadvermogen van 2½ ton. De 

eerste order van het Amerikaanse leger vond al plaats in 1941, 

toen dat leger er 13.186 in één keer bestelde. Maar voor het jaar 

om was (let wel: dit was nog vóór de aanval op Pearl Harbour) 

werden er 56.397 geleverd. Na de eerste typen van dit voertuig 

werd het aanzien ervan flink veranderd. De bolle spatborden 

werden vervangen door platte, en de wagen kreeg ook een plat-

te snuit, met een grote, platte grille, waardoor het koelvermogen 

van de radiator flink werd verhoogd en bovendien de toeganke-

lijkheid tot het motorcompartiment werd verbeterd, waardoor 

reparaties gemakkelijker konden plaatsvinden.  

Vanaf begin 1942 bouwde General Motors Company geen per-
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sonenauto’s meer; de hele productie werd ingesteld op het pro-

duceren van militair materieel, met name de Jimmy. Vanaf 1943 

werden om redenen van materiaalbesparing en snellere pro-

ductie alleen nog trucks gebouwd met een open cabine en een 

canvas kap als afdekking. Bovendien had dat als bijkomend 

voordeel, dat bij een neergeklapte voorruit de wagen een lager 

silhouet kreeg, wat in gevechtsomstandigheden net even het 

verschil kon uitmaken tussen opgemerkt worden of niet gezien 

worden en ook bij het verschepen van het materieel (veel moest 

naar overzeese gebieden getransporteerd worden) scheelde dit 

in het laadvolume van de wagens. 

Een grote verandering tijdens de productie was het voortaan 

alleen nog maar toepassen van een achteras van het type ‘ban-

jo’. Die werden door Chevrolet geleverd en gaven de wagen nog 

betere terreineigenschappen. 

Chevrolet bouwde overigens hetzelfde type voertuig ook, 

maar die leverde vooral aan de Amerikaanse Marine en de Navy.  

Ook Studebaker bouwde dit praktisch identieke type vrachtwa-

gen, maar de door dit bedrijf gebouwde wagens kwamen hoofd-

zakelijk bij Amerika’s bondgenoten terecht. Overigens is het 

wel interessant om te weten, dat er vanaf 1942 ook een wagen 

met een iets kortere wielbasis van de band rolde. Die is dan wel 

niet in grote aantallen gemaakt, maar hij was er wel, en diende 

hoofdzakelijk als artillerietrekker. Dat type GMC kreeg de code 

CCKW-352. Ook kwam er in datzelfde jaar een cab-over-engine 

uitvoering, een frontstuurwagen dus. Die had het voordeel dat 

het een grotere laadbak kon hebben en dus meer lading kon 

vervoeren. Toch werden daarvan geen grote aantallen gebouwd 

als van de oer-Jimmy. Niet minder interessant is om te weten, 

dat ook de Amerikaanse DUKW, de amfibiewagen in principe 

een GMC CCKW-1953 is, al is die uiterlijk nauwelijks nog als zo-

danig te herkennen en is die voor de geschiedenis van Neder-

landse brandweervoertuigen nauwelijks van belang. 

Burgerbestaan
Van de GMC CCKW zijn er na de oorlog heel veel terecht gekomen 

in de burgermaatschappij. behoorlijk wat brandweerkorpsen 

hebben dankbaar gebruik gemaakt van het feit, dat er zoveel in 

ons land (en de rest van Europa) achterbleven, toen de gevech-

ten eenmaal ophielden. Daarbij moeten we dan wel bedenken, 

dat veel van die wagens werden samengesteld uit verschillende 

wagens van hetzelfde type GMC. Dat kon ook gemakkelijk, want 

de onderdelen waren allemaal onderling uitwisselbaar. Boven-

dien werden erg veel reserveonderdelen geproduceerd, waar-

van ook heel veel van in ons land achterbleven.

Die GMC, met zijn 6-cilinder (in lijn) motor, had op de weg 

een topsnelheid van zo’n 70 km/u en in het terrein altijd nog 

32 km/u. Maar hij was wel dorstig. Want voor elke 100 km die je 
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ermee wilde rijden, gebruikte hij zo’n 35 tot 38 liter benzine, op 

de weg, welteverstaan. In het terrein zal hij ongetwijfeld meer 

dorst gehad hebben. Met zijn brandstoftank van 150 liter kon 

je er toch nog zo’n kleine 400 km mee rijden, voor je weer moest 

gaan tanken. Voor brandweerkorpsen zal dat niet zo’n ramp 

geweest zijn, maar de vele transportbedrijven die van de GMC 

gebruik gingen maken – dat was ongeveer vanaf medio 1946 

– moeten dit toch wel in de portemonnee gevoeld hebben. Ze-

ker toen de benzineprijs enkele jaren na de oorlog plotseling 

flink verhoogd werd (we zouden nu in onze handjes klappen 

als we voor 35 cent per liter zouden kunnen tanken) ging men 

kijken, of dat verbruik teruggeschroefd kon worden. Veel ver-

voerders lieten hun wagen ombouwen op diesel, waarbij vooral 

de (Duitse) Henschel-motor favoriet was, die heel goed in de mo-

torruimte van de Jimmy paste.

Heel lange tijd was de GMC (al dan niet omgebouwd, ge-

stroomlijnd of verfraaid) een bekend gezicht op de wegen van 

ons land. Dat kwam ook, omdat de Nederlandse overheid niet 

alleen uitging van de wagens, die al in ons land stonden, maar 

vanuit een Amerikaanse dump in buurt van de Franse stad Bay-

eux nog eens 4000 GMC’s onze kant op lieten komen. Daarvan 

waren er iets meer dan 300 bestemd voor het leger, de rest is in 

de burgermaatschappij terecht gekomen. 

Pas in 1949 kwamen mondjesmaat nieuwe vrachtauto’s be-

schikbaar en wie een lekker rollende GMC had, deed die niet 

onmiddellijk van de hand, zeker niet als hij had geïnvesteerd 

in een dieselmotor. Bovendien had ons leger er vele in gebruik, 

waarvan er nog een aantal tot eind jaren ’70 dagelijks in ge-

bruik was.

Bij de brandweer in ons land zijn ook nog wat GMC’s terecht 

gekomen. Vooral in die gebieden, waar men voor de brandbe-

strijding wel eens “het terrein in moest” deden ze heel goede 

diensten, omdat ze heel wat water op bijna elke plaats kon-

den afleveren. Sommige daarvan zijn onmiddellijk als Jimmy 

te herkennen, andere zijn zodanig omgebouwd dat men goed 

moet kijken of het wel een GMC is. Denk daarbij bijvoorbeeld 

aan de prachtige wagens, zoals die van Emmen en Veenendaal, 

of zoals de tankautospuit die in Helden-Panningen rondreed. 

Ook de wagen van Ede is een prachtig voorbeeld, hoe ”van 

zwaarden ploegscharen gesmeed kunnen worden”.

Dodge WC
Een derde Amerikaans voertuig, waarvan er na de oorlog be-

hoorlijk wat bij de brandweer in dienst kwamen, is de Dodge 

Weapon Carrier. Van dit derde icoon van de Amerikaanse 

strijdkrachten waren er verschillende typen, die overigens qua 

uiterlijk niet zo gigantisch van elkaar verschillen. De Chrys-

ler groep uit Detroit, waartoe Dodge behoorde, ontving van de 
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Amerikaanse overheid 66 grote opdrachten die onmiddellijk in 

verband staan met de Tweede Wereldoorlog. Een aantal daar-

van heeft van doen met deze 4×4 ¾-ton WC, die aanvankelijk 

gewoon ‘Jeep’ en door sommigen ‘Master Jeep’ genoemd werd, 

maar al heel snel de troetelnaam ‘Beep’ ontving.

Medi0 jaren dertig had de Amerikaanse overheid al aan-

gegeven, dat men behoefte had aan een tactisch, veelzijdig 

inzetbaar voertuig, dat terreinvaardig zou zijn. Daarop ging 

men natuurlijk meteen aan de slag aan de tekentafels van de 

verschillende autofabrieken. Er waren dus al wel voorstellen 

voorhanden, toen het U.S. Army Quartermaster Corps in 1938 een 

bestek uitgaf, waarin het type voertuig dat men zocht, werd 

omschreven en waarin alle eisen, waaraan het moest voldoen, 

waren genoteerd. Na een aantal prototypen van diverse fabri-

kanten te hebben getest, werd de opdracht aan Dodge gegund. 

Eind 1939 begon de serieproductie van de Beep, nadat er al 4640 

exemplaren door de Fargo-divisie van Chrysler waren gebouwd 

in een andere fabriek. Daarvan waren er 2427 uitgevoerd als 

pick-up trucks, waarvan 1607 met een stalen (standaard) cabi-

ne en 820 met een canvas dak. Daarnaast waren er toen al 2155 

zogenaamde command cars gebouwd, en 58 Carry all, wagens die 

voor heel veel doeleinden te gebruiken zijn. Die waren allemaal 

nog van het type T-202, met een laadvermogen van ½ ton. Die 

T-202 werd nog in 1940 opgevolgd door de typen T-207 en in 

1941 door de typen T-211 en T-215. Nadat de serieproductie van 

start was gegaan, werden er grote aantallen van gebouwd.   

We noteren van het type T-207 31.946 exemplaren

 type T-211 16.709 exemplaren

 type T-215 29.023 exemplaren 

Samen zijn dat maar liefst  77.678 exemplaren 

 

In 1942 kwam de T-214, die voortaan ¾ ton laadvermogen had. 

Volgens de officiële stukken werden er daar ook nog tot 1945 in 

totaal 255.196 van gebouwd; van de 6×6 uitvoering die er ook 

was (T-223), werden er ‘slechts’ 43.278 gebouwd.

Voor alles te gebruiken
De Dodge WC was werkelijk voor ontzettend veel zaken te ge-

bruiken. Soms moest er dan af fabriek al een voorziening wor-

den aangebracht, en dus was het wel gemakkelijk als men aan 

de hand van een nummercode kon achterhalen, wat de toe-

komstige functie van het voertuig zou zijn. Dus kwamen die 

nummers er. Zo kennen we:

WC 51 transport van wapens en munitie (¾ ton, 4×4)

WC 52 idem, maar met lier

WC 53 verkenningswagen met gesloten opbouw

WC 54 ambulance

WC 55 drager voor een kanon van 37 mm.

WC 56 verkenningswagen met open opbouw

WC 57 idem, maar met voorbouwlier

WC 58 radiowagen

WC 59 wagen voor het onderhoud van telefonische verbindin-

gen

WC 60 werkplaats / ‘wegenwachtwagen’

WC 61 wagen voor het onderhoud van telefonische verbindin-

gen maar met een andere opbouw 

WC 62 personeel-/materieelwagen (¾ ton, 6×6)

WC 63 idem, maar met voorbouwlier.

WC 64 ambulance (opbouw inklapbaar) (¾ ton, 4×4)

Ford
Ford Motor Company was één van de grootste en meest winst-

gevende automobielfabrieken ter wereld en was tevens één van 

de weinige, die de grote economische crisis van de jaren dertig 

overleefd had. Het was op het moment dat de Tweede Wereld-

oorlog uitbrak waarschijnlijk het grootste familiebedrijf ter 

wereld. Toch was er iets vreemds aan de hand. Want Ford had 

ook vestigingen in Europa, waaronder Ford Keulen in Duits-

land. Terwijl aan de geallieerde kant dus volop Fords werden 

geproduceerd om Duitsland te verslaan, werden aan de andere 

kant van de grote plas door Ford vrachtauto’s en ander mate-

rieel gebouwd, dat diende om de geallieerden zoveel mogelijk 

een voet dwars te zetten. Het grootste deel van de Fords die na 

de oorlog hier bij de brandweer een nieuwe carrière mochten 

opbouwen, kwam natuurlijk niet uit Duitsland. Van Duitsland 

had men toen de neus echt een tijdlang vol. 

Gedurende de eerste periode van de oorlog (zoals gezegd: tot 

december 1941 waren de Verenigde Staten neutraal) aarzelde 

Ford om bijdragen te leveren aan de geallieerde oorlogsinspan-

ningen. Ford hoogstpersoonlijk formuleerde dat vreedzame 
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handel nog altijd de beste weg was om oorlog te voorkomen. 

Zoals boven vermeld was er een niet onbelangrijke Ford fa-

briek in Keulen. Toen in 1936 een topmedewerker van Ford een 

bezoek bracht aan die Duitse fabriek, werd die staffunctiona-

ris er door een nazi op geattendeerd, dat de directeur van Ford 

Keulen een joodse man was. Daarop werd er zowel in Amerika 

als in Duitsland op hoog niveau gediscussieerd, maar het eind 

van het liedje was wel, dat de Duitse directeur ontslagen werd 

en vervangen door iemand, die de nazi’s wel zagen zitten. En 

daarmee was dan voor de nazi’s ook meteen de weg vrij om te 

gaan produceren voor het Duizendjarig Rijk dat gelukkig niet 

langer dan 12½ jaar bestond.

Henry Ford, die eigenlijk bang was dat de nationaalsocialis-

ten de Duitse fabriek zouden nationaliseren, vond het niet de 

moeite waard om daaraan veel tijd te besteden. Het is daaren-

boven ook bekend dat Henry Ford uitgesproken antisemitische 

gevoelens had en veel doet vermoeden, dat hij eigenlijk met de 

nazi’s sympathiseerde. Zo hield hij nog in 1940 een plan tegen, 

om vliegtuigen voor de geallieerden te bouwen en zorgde hij 

ervoor, dat ondanks het feit, dat de Duitse Ford-fabriek onder 

de directe controle van de nazi’s stond, die fabriek nog altijd 

schaarse grondstoffen en materialen kon betrekken.   

Na de aanval op Pearl Harbour gingen de Ford-fabrieken in 

Amerika zich echter steeds meer inzetten voor de geallieerde 

strijdkrachten. Henry Ford (toen 76 jaar oud) kreeg steeds min-

der zeggenschap, hoewel hij nog altijd het merendeel van de 

aandelen in zijn bezit had. Zijn zoon Edsel, die zijn vader had 

opgevolgd als president-directeur van het bedrijf, en met 42% 

van de aandelen in zijn bezit, nam hij de beslissingen en werd 

daarbij niet gehinderd door de ideeën van zijn vader.

En zo produceerde Ford toch grote aantallen vrachtwagens, 

tanks, motoren, bijna 8000 B-24 Liberator vliegtuigen en ontel-

bare onderdelen die door het Amerikaanse leger konden wor-

den ingezet. De 34(!) Amerikaanse fabrieken en werkplaatsen 

werden overal voor ingezet. Ondanks de grote aantallen voer-

tuigen die we kennen, heeft Ford minder complete chassis af-

geleverd dan sommige andere grote voertuigfabrikanten. Dat 

komt, omdat de Ford-fabrieken vooral onderdelen maakten die 

aan geallieerde kant zo hard nodig waren, wat dan varieerde 

van vliegtuigmotoren tot pantserbeplating.  

Niettemin blijft het een feit, dat zowel de geallieerden, als 

Duitsland, Japan en Italië van Ford materieel of onderdelen 

betrokken. Toen de Amerikaanse overheid ging onderzoeken, 

in hoeverre Ford vervolgd kon worden voor collaboratie, omdat 
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Ford G8T, Haarlem (1946, 1947-1961) 
Hofmann

Ford G8T met Boudewijn-opbouw, Eindhoven (1945, 1948-1965) 
Historische collectie brandweer Eindhoven

Ford G8T met Van Bergen-opbouw, Tilburg (1942, 1945-1962) 
collectie Adriaan Kriek

Ford G8T met Geesink-opbouw, Arnhem (1943, 1946-1965) 
Hofmann
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bijvoorbeeld in het door Duitsland bezette deel van Frankrijk 

materieel voor de Duitse troepen werd vervaardigd, kon men 

daarvoor niet genoeg bewijzen aandragen. Erger nog, toen de 

oorlog afgelopen was, bleven de Duitse nationaalsocialistische 

Ford-managers rustig aan het bewind, alsof er nooit iets was 

voorgevallen.

Ford had voor 1942 een nieuw model voor zijn vrachtwagens 

ontworpen. Alle modellen zouden een ander uiterlijk krijgen. 

Het zou maar heel kort duren. Want toen Amerika eind 1941 bij 

de oorlog betrokken raakte, net nadat het Model 1942 was ge-

introduceerd, werd al in februari 1942 alle productie voor bur-

gerdoeleinden stopgezet, zodat de fabrieken zouden kunnen 

worden ingezet voor de militaire productie. Ford (USA) concen-

treerde zich op het bouwen van B-24 Liberator bommenwerpers, 

vliegtuigmotoren, tanks, jeeps, zweefvliegtuigen voor parachu-

tisteneenheden en militaire versies van de modellenlijn 1942 

voor vrachtwagens. 

De Fords zoals die in ons land dienst deden bij de brand-

weer waren vooral Canadese Fords en Fords die uit Engeland 

afkomstig waren. De belangrijkste categorie daaronder zijn de 

zogenaamde Rescuewagens, waarvan bijna elk beroepskorps 

in Nederland er wel één had. De onderdelen voor de Britse Ford 

kwamen dan weer voor een deel uit Amerika. 

Fordson en familie
Behalve in Duitsland had Ford ook in Engeland een grote fa-

briek neergezet. Die fabriek in Trafford Park was al voor de 

Eerste Wereldoorlog volop in bedrijf. In 1917 kwam daar een 

fabriek bij in het Ierse Cork. Die was oorspronkelijk voor trac-

toren bedoeld, maar ging ook personenwagens produceren. Die 

fabriek van Henry Ford & Son Ltd. kreeg als Fordson bekend-

heid. De grootste autofabriek van Europa werd in 1931 geopend, 

de Ford-fabriek in het Engelse Dagenham, waar onder andere 

de Ford AA vrachtwagen van de band liep. Toen men in de oor-

log grote behoefte had aan vliegtuigmotoren, werd de fabriek 

in Trafford Park uitgebreid, om daar de Rolls-Royce motoren in 

grote aantallen te kunnen bouwen.  

Hoewel het voor ons onderwerp van minder belang is, is het 

wel goed om hier in ieder geval te vermelden, dat ook in Rus-

land veel Ford trucks rondreden. Wanneer u dus een typische 

Ford tegenkomt met een Russisch kenteken, dan weet u in ieder 

geval hoe de vork in de steel zit. Ook in ons land had Ford een 

grote fabriek neergezet. Die moest tijdens de oorlog drieton-

ners produceren voor de bezetter. Maar toen de oorlog op zijn 

eind liep, werden de machines en al het andere wat nog mee te 

nemen was, naar Duitsland weggesleept. In ons land was Ford 

ronduit het meest populaire vrachtwagenmerk. Dat bleek ook, 

toen er weer wagens te verkrijgen waren. Eigenlijk wilde ieder-

een wel een Ford, maar zoveel waren er niet voorhanden.

 CMP, de vreemde neusjes 
In een tijd waarin de meeste vrachtauto’s nog lange neuzen 

hadden en frontstuurcabines tot de uitzonderingen behoor-

den, moeten de wagens die gebouwd waren volgens het zoge-

naamde Canadian Military Pattern een bezienswaardigheid zijn 

geweest. In de oorlog zijn bijna 400.000 exemplaren van deze 

klasse geproduceerd, vooral in de fabrieken van Amerikaanse 

autofabrikanten in Canada, veelal naar Brits ontwerp. Het me-

rendeel van deze zogenaamde CMP-wagens kwam uit de fabrie-

ken van Chevrolet (General Motors), Ford en Dodge (behorend 

tot het Chrysler concern). Over dit type voertuigen hebben we al 

eens geschreven. Ook het belang van deze wagens voor de Ne-

derlandse (en Belgische) brandweer werd al eens belicht. 

REO
REO is de afkorting van Ransom E. Olds, en dat was het bedrijf 

dat later bekend werd onder de naam Oldsmobile, een divisie 

van General Motors. Oorspronkelijk bouwde REO personenwa-

gens, maar tegen de Tweede Wereldoorlog had men zich toege-

legd op vrachtwagens. Tijdens de oorlog bouwde REO behalve 

vrachtwagens, ook machines en onderdelen voor andere bedrij-

ven die voor de oorlogsproductie waren ingezet.

De grootste klant van REO tijdens de oorlog was de Navy, die 

toch meestal schepen bestelde. Naast meer dan 3500 voertui-

gen, werden er door REO ook nog eens bijna anderhalf miljoen 

ontstekers voor bommen gemaakt. 

REO of eigenlijk de Diamond-Reo Division van White Motor 

Company beëindigde haar activiteiten in 1975. Een aspect waar 

in het verleden weinig aandacht aan geschonken werd als het 

ging om oorlogsproductie, waren de vrachtwagens die voor ci-

viele doeleinden werden gebouwd. Dat mocht ook van de Ame-
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Ford G8T (voormalige Rescuewagen) in 1947 door Geesink voorzien 
van Magirus-ladderopbouw, Eindhoven (194., 1947-1954) 
Peter Snellen
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rikaanse regering, want al die vrachtwagens waren hard nodig 

om de aan- en afvoer van oorlogsproducten in het eigen land 

te garanderen. Al met al werden er tijdens de oorlog door REO 

toch nog bijna 30.000 trucks van allerlei maten en gewichten 

gebouwd. Een van de meest bekende was de 7½-tons brand-

weerwagen met Cardox-installatie, een gigantische CO2-blusser 

op wielen, die helemaal aan het eind van de oorlog onder meer 

in Engeland werd ingezet op vliegvelden, maar zijn gloriedagen 

beleefde in de jaren daarna. Ook kerosinetankwagens voor de 

Amerikaanse luchtmacht behoorden vaak tot de REO-familie.  

In 1945 kwamen er in twee zendingen REO vrachtwagens naar 

ons land. Niettemin behoort REO tot die voertuigen, die in ons 

land eerder tot de zeldzaamheden behoren.

En nog heel veel meer…
Dan waren er natuurlijk nog veel meer voertuigtypen. Eén van 

die wagens die men sporadisch bij de brandweer, maar toch 

voornamelijk in het weer opgebouwde leger van ons land te-

genkwam na de oorlog, was de Diamond T. Die viel duidelijk 

in de categorie zware vrachtwagens. Hij was tijdens de oorlogs-

jaren door het Amerikaanse, maar ook door het Britse en het 

Canadese leger voor heel veel doeleinden gebruikt. Van deze 

4-tonner werden er tussen 1940 en 1945 zo’n 12.800 gebouwd. 

Daarvan meer dan 10.000 als 6×6 vrachtwagen met huif. Die wa-

gen had een Hercules RXC-benzinemotor die met zijn verbruik 

van 1 liter voor elke 3 km redelijk dorstig genoemd mag wor-

den. Ze hadden een kort chassis met een wielbasis van 3,83 m of 

een lang chassis met een wielbasis van 5,10 meter. Die met het 

korte chassis kennen we als brandweerauto vooral van de door 

Geesink opgebouwde schuimbluswagen voor het leger. Ook als 

kraanwagen werd hij ingezet, want in die tijd had menig stede-

lijk brandweerkorps de beschikking over een eigen “takeldoos”.  

En zo hadden de Brabantse buurgemeenten Oosterhout en Bre-

da elk een Diamond T, Breda in de uitvoering van gereedschap-/

materiaalwagen en Oosterhout een kraanwagen met Holmes 

kraan. 

Ward LaFrance
En als we dan toch over kraanwagens spreken: een begrip in 

Groningen was “Ome Loeks”, de brandweerkraanwagen, waar-

van men er verschillende met dezelfde bijnaam heeft gehad. 

In 1946 kreeg men daarvoor de beschikking over een Ward 

LaFrance M1A1 met een Garwood-kraan die iets meer dan 7 ton 

kon tillen. In 1951 kreeg men er nog eentje bij, weer een Ward 

LaFrance met een gelijksoortige opbouw. Beide wagens bleven 

tot 1971 dienst doen, toen ze werden afgelost door een (toen) 

moderne kraanwagen op een zwaar DAF-chassis.
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Diamond T 975 vrachtauto met Geesink-schuimblusinstallatie, 
Koninklijke Landmacht 
Nederlands Instituut voor Militaire Historie

Class 150 Sterling Cardox Crashtruck, door Sterling gebouwd op 
6×6 REO-chassis 
collectie Peter Snellen
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Ook Utrecht had zo’n zelfde soort kraanwagen in gebruik van 

1947 tot 1969. De Ward LaFrance had een Continental 6-cilinder 

145 pk benzinemotor en lijkt sprekend op de Kenworth 573, die 

in de geallieerde legerdienst ook vaak werd gebruikt, maar die 

we bij de brandweer in ons land voor zover ons bekend niet te-

genkomen. Natuurlijk zijn er nog veel meer merken en typen 

voertuigen van het Amerikaanse en Canadese leger in ons land 

geweest. Zo had Dordrecht een kraanwagen van het merk Fe-

deral, type 606 met Garwood kraan en Zwolle een Mack-kraan-

wagen met een Holmes-kraan. Maar een verspreiding zoals bij-

voorbeeld de Jimmy of de Dodge WC, die erg vaak voorkomen, 

hebben deze wagens nooit gekend. Maar juist het feit dat ze zo 

weinig voorkwamen maakt het dan wel weer des te interessan-

ter ze hier te vermelden. 

Diamond T met Holmes-opbouw, Oosterhout (1942, 1968-19..) 
Peter Snellen
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Bestuur en vaste medewerkers van de VBB wensen u een heel 
goed en succesvol 2017. 

Nadat we het afgelopen jaar geëxperimenteerd hebben met de 
nieuwsbrief (eerst een rondzending, vervolgens een in Word opge-
maakt pdf eraan bevestigen) hebben we het aanbod gekregen van 
ons lid Jeroen Steenhuis, om de digitale nieuwsbrief een wat profes-
sioneler uitstraling te geven. 

Na de eerste concepten die hij ons deed toekomen, stonden we 
al werkelijk paf. Wat is er veel mogelijk als er professionals aan het 
werk zijn. Natuurlijk hebben we als bestuur nog wat kleine wijzigingen 
laten doorvoeren, maar nu ligt de nieuwsbrief dan toch voor u, zoals 
Jeroen en uw VBB-bestuursleden hem voor ogen hebben. We zijn 
razend benieuwd naar uw reacties. Ons e-mailadres is nieuwsbrief@
brandweer.org.

Op deze plaats willen we Jeroen hartelijk bedanken voor zijn inzet 
en de prettige manier waarop we zo kunnen samenwerken, om de 
VBB nog aantrekkelijker te maken.

Deze eerste nieuwsbrief van 2017 is nog gratis te downloaden. Het 
ligt echter in de bedoeling, om in de nabije toekomst over te gaan tot 
het uitsluitend onder de leden van de VBB verspreiden van de digita-
le nieuwsbrief. Als VBB-lid moet u toch op extraatjes kunnen rekenen, 
die voor anderen niet verkrijgbaar zijn.

Onze volgende nieuwsbrief verschijnt begin maart 2017. Reacties 
en spontane inzendingen graag voor 6 februari 2017 naar nieuws-
brief@brandweer.org.
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Al weer een jaar hebben we de Digitale Nieuwsbrief in een lay-out, die 
gezien mag (en moet) worden. Een nieuwsbrief, alleen voor en door de 
leden van de VBB. En gelukkig zijn er enkele leden van de VBB, die ons 
regelmatig voorzien van kopij. Want een hele nieuwsbrief alleen samen-

stellen, dat zou ondoenlijk zijn.
Zo leest u in deze nieuwsbrief over de restauratie van het voertuig van de brand-

weer Maaseik in België. Hun oldtimer, een Magirus ‘Rundhauber’ met Landuyt-op-
bouw is het waard, om voor het nageslacht bewaard te blijven en daar wordt dan ook 
heel veel tijd en energie in gestoken. 

Het museum van De Rijke hield op te bestaan. Dat was voor de brandweer van 
Oostvoorne de gelegenheid om hun eigen oldtimer weer terug te kunnen kopen. 
Ook daar zal nog heel veel tijd en energie in gestoken moeten worden, maar als hij 
gerestaureerd zal zijn, is er weer een uniek en prachtig voertuig bij in ons land.

En als we het dan toch over restaureren hebben: Leo van Wijk kocht op de beurs in 
Maarn een – laten we het voorzichtig uitdrukken – ‘enigszins beschadigd exemplaar’ 
van een metalen model, dat je in ons land niet zo gauw tegenkomt. De reden was, 
dat het bij de eerste editie eigenlijk al te duur was. Leo restaureerde dat ‘speelgoed-
je’ en het grandioze resultaat stelt hij in deze nieuwsbrief aan u voor.

Ook wordt alvast een tipje van de sluier opgelicht van wat er te zien zal zijn op 
eRIC 2018 in Enschede. In ons artikel wordt ingegaan op de samenwerking van de 
Reddingsmaatschappij met de brandweer.  

Thomas Knauf, een Duits bezitter van brandweervoertuigen en bovendien ook ie-
mand, die mee kan praten als het over de geschiedenis van de brandweer gaat, hield 
eind november in Iserlohn tijdens een bijeenkomst van de brandweerhistorici een 
voordracht over de ‘Wassergasse’. Dat was een systeem, waarmee de brandweer in 
de door geallieerde brandbommen getroffen brandende steden tijdens de laatste 
wereldoorlog probeerde, mensen onder bescherming van veel water uit de branden-
de stadsdelen te kunnen evacueren. Bijna iedereen kent het begrip ‘Wassergasse’, 
maar eigenlijk niemand weet er het fijne van. Thomas wel, en die stelde zijn bijdrage 
ter beschikking van u, onze lezers. 
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Tijdens de VBB-dag op 10 maart 2018 in Veenendaal hield Peter 
Snellen een spreekbeurt over de Duitse brandweer in de periode 
tussen 1933 en 1945. Meerdere leden vroegen om een schriftelijke 
samenvatting. In deze extra editie van de VBB Nieuwsbrief de 
uitgeschreven versie van die spreekbeurt, voorzien van illustraties.
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Onze digitale nieuwsbrief wordt erg goed onthaald. Vooral de nieuwe lay-out 
van Jeroen Steenhuis – die bij veel mensen reacties ontlokte – viel in goede 
aarde. Gelukkig heeft Jeroen er lol in, dus kunt u voorlopig wel verzekerd zijn 

dat hij deze fraaie lay-out voor ons blijft verzorgen.
Ook andere mensen hebben er blijkbaar plezier in er iets goeds van te maken. 

Ludo van Gestel zorgde ook dit keer weer voor een heel aardige bijdrage. Die gaat 
over een gebeurtenis, waar ondergetekende zelf nog bij is geweest: een fotosafari.  
En dan denk je weer: ‘Is het allemaal al weer zo lang geleden?’

Ook de brandweergeschiedenis komt in deze aflevering weer uitgebreid aan bod. 
In 1956 stortte een straaljager neer op het Eindhovense stadsdeel Strijp. In die tijd 
stond Jan Nieman aan het roer van de gemeentebrandweer in die mooie stad en die 
was erg bedreven in het beschrijven van gebeurtenissen die in zijn stad plaatsvon-
den. Die beschrijvingen werden dan ingezonden naar de – toen zeer goed gelezen 
– vaktijdschriften. In de Historische Collectie van de Brandweer in Eindhoven zijn de 
manuscripten nog vaak terug te vinden en soms zelfs de bijbehorende foto’s. Daar-
van gebruik makend is er een modern artikel gemaakt van de pennenvruchten van 
meneer Nieman. 

Verder wordt er weer een nieuw voertuigen voorgesteld (waarvoor Dirk Jobing 
tekent) en nemen we – dankzij Martien Dral – ook een kijkje in Noorwegen, waar de 
verschillen tussen bijna identieke voertuigen door u opgespoord mogen worden.

Het belangrijkste van deze nieuwsbrief – de leden informeren – daarmee beginnen 
we natuurlijk. Het algemeen bestuur doet verslag uit de meest recente vergadering.

En voorts kunt u dan nog twee heel leuke zaterdagen vullen in maart: op 4 maart 
wordt de verjaardag van Jan van der Heyden gevierd in het Brandweermuseum Was-
senaar en dit jaar zit daar – letterlijk en figuurlijk – muziek in. De WBH heeft samen 
met anderen dit evenement georganiseerd. Op 11 maart verwachten we alle leden 
weer op onze jaarlijkse VBB-dag in Maarn, met een ruilbeurs en enkele zeer interes-
sante presentaties. Elk jaar weer een lekker ouderwets dagje, waarop de leden elkaar 
weer eens kunnen treffen en het woord ‘vereniging’ weer letterlijk genomen kan wor-
den! Wie nu nog zegt dat de VBB niets voor haar leden doet…

Veel leesplezier,
Peter Snellen
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V
oor u ligt al weer de 11e uitgave van de (digitale) VBB Nieuwsbrief. We mer-
ken aan de reacties, dat deze extra service van de VBB door de leden op 
prijs wordt gesteld. En dat geeft natuurlijk ons dan weer de energie om stug 
door te gaan. Niettemin, het verzorgen van een nieuwsbrief wil niet zeggen, 

dat men hem ook helemaal alleen vol schrijft. Gelukkig hebben we enkele vaste me-
dewerkers, die ons van tijd tot tijd van leuke of interessante nieuwtjes voorzien, zijn er 
enkele instanties die ons graag voorzien van hun perspublicaties, om hun boodschap 
over te brengen, maar het ontbreekt nog altijd aan leden, die ons (hun medeleden) 
op de hoogte willen brengen van de dingen die hen bezighouden. In een vereniging 
van dik 900 personen moeten er toch wel heel veel interessante dingen gebeuren, op 
verzamelgebied, of voor wat betreft de kennis die men in huis heeft.

Wanneer wij deze nieuwtjes binnenkrijgen, wordt meestal contact opgenomen met 
de makers van de Één-Één-Twee, om na te gaan, of er iets tussen zit, dat eigenlijk op 
landelijke schaal verspreid dient te worden. De Één-Één-Twee krijgt dan voorrang, 
maar wij sluiten graag aan met datgene dat anders (te lang) zou blijven liggen. We 
zijn dan ook beslist geen concurrent van het brandweertijdschrift van Nederland, maar 
vullen dit aan in de maanden dat het niet verschijnt, zodat onze leden niet al te lang 
van nieuws verstoken blijven.

In deze VBB Nieuwsbrief treft u weer heel wat interessante dingen aan. Veel daar-
tussen gaat over het werken op grote hoogte, met een artikel over een behoorlijke 
autoladder en een over een gigantische hoogwerker. Daarnaast komt ook de geschie-
denis van de brandweer niks te kort, en daarbij gaat het weer over iemand uit de 
zwartste periode van de twintigste eeuw. Daarin gebeurde heel veel op brandweer-
gebied, waar we misschien nog altijd onze lessen uit kunnen trekken.

De VBB-DAG, vroeger heette die Landelijke Ruil- en Contactdag, vindt op 10 maart 
plaats in Veenendaal. Dus het is wel zaak, dat u het goede adres in tikt in uw naviga-
tietoestelletje. Na zoveel jaren dezelfde locatie te hebben bezocht, is het bestuur op 
zoek naar een andere formule met bijbehorende locatie(s). Voor het overige is er dan 
nog een oproep waar we extra aandacht voor willen vragen en worden vakantieherin-
neringen met ons gedeeld.

Al met al weer een goedgevulde nieuwsbrief, dus. Veel leesplezier wordt u toege-
wenst door het bestuur van de VBB, en de uitvoerenden Jeroen Steenhuis en Peter 
Snellen.
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OPMAAK j2s

NEDERLANDSE

U ontvangt hierbij de nieuwe Digitale Nieuwsbrief van de Nederlandse Vereni-
ging van Belangstellenden in het Brandweerwezen, de VBB. 
Ook in deze nieuwsbrief weer enkele zeer interessante artikelen, en dankzij 

enkele enthousiaste leden weer volop nieuws. Een verslag van een vakantie met 
brandweeraspecten, nieuwe brandweerpostzegels, modelbouw, de afdeling Foto-
grafie doet verslag van alweer een prachtige toertocht rond Nijmegen (waarbij niet 
alleen de brandweer alles uit de kast haalde, maar ook de Heilige Petrus voor prach-
tig voorjaarsweer zorgde) en voor de historie van de brandweer gaan we terug naar 
een zwarte bladzijde in de geschiedenis van de stad en het brandweerkorps van 
Eindhoven.

Afscheid als voorzitter
Deze digitale nieuwsbrief is de laatste die ik zal samenstellen als voorzitter van de 
mooiste vereniging van Nederland. Door (gelukkig niet ernstige, maar soms wel heel 
irritante) probleempjes met de gezondheid, ben ik genoodzaakt als voorzitter af te 
treden. Niet getreurd, want op zich is dat een goede zaak; een voorzitter moet niet 
te lang blijven zitten, er moet op tijd nieuw bloed in het bestuur komen, want anders 
dreigt er toch weer stilstand. En nu de VBB-trein eenmaal flink op toeren is, kunnen 
anderen het traject afleggen, met nieuwe, frisse ideeën.

Ik wil van de mogelijkheid die deze inleiding biedt, gebruik maken om iedereen 
die mij in de afgelopen jaren heeft gesteund om onze VBB nog professioneler op 
de kaart te zetten en zich nog actiever te profileren, heel hartelijk dank zeggen. Als 
voorzitter doe je relatief weinig, de mensen om je heen moeten het meeste werk 
verzetten. 

Dat zijn de bestuursleden, maar ook heel veel andere leden; afdelingsbestuursle-
den, mensen die ‘even bijspringen’ als er iets georganiseerd moet worden en heel 
veel leden, die hun vrije tijd opofferen om van onze website tot ‘dé site voor de 
brandweer!’ te maken. Mensen die stukjes schrijven voor deze digitale nieuwsbrief 
en er iets prachtigs van maken; de vele schrijvers voor de Één-Één-Twee, ons pa-
radepaardje dankzij de mensen die dat tijdschrift zowat belangeloos samenstellen; 
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NEDERLANDSE

W
e zijn er weer in geslaagd ook deze digitale VBB Nieuwsbrief voor u te 
vullen. Dat daarbij wel erg veel druk op weinig schouders ligt, moge 
blijken, wanneer u het lijstje van de auteurs van deze nieuwsbrief be-
kijkt. Waar zijn al die andere leden, die toch ook wel eens iets te melden 

zullen hebben?
In deze uitgave treft u een uitgebreid verslag aan van Marinus Oosthoek over zijn 

bezoek aan de Antwerpse brandweer. Die had stevig uitgepakt, omdat ze hun twee-
honderd jarig jubileum vierden. 

Het volgende artikel is weer een stukje brandweergeschiedenis. Na afloop van de 
‘Dag van de brandweergeschiedenis’ kwamen er wat verzoekjes om de presentatie 
op papier te mogen ontvangen. Welnu, die presentatie is nu uitgeschreven (wat de 
schrijver daarvan anders nooit doet) en dus kunnen de geïnteresseerde leden (ook 
zij, die er dit keer niet bij konden zijn) nu toch lezen wat daar werd verteld over het 
‘vergissingsbombardement op het Bezuidenhout’. In deze presentatie lag de nadruk 
op de brandweer en ook in het artikel zult u daarover wat lezen. Overigens was deze 
spreekbeurt een van de aanleidingen voor de Stichting Historisch Brandweermateri-
eel in Den Haag, om dit jaar tijdens de grote 112-dag op het Malieveld (op donder-
dag 23 augustus) ook wat extra aandacht te besteden aan de rol van de brandweer 
tijdens de nasleep van dat bombardement. Alweer een reden voor u, om ook deze 
(altijd weer groots aangepakte) dag te gaan bezoeken.

Marinus Oosthoek doet vervolgens verslag van de terugkeer van twee Nederlandse 
autoladders, die nu weer in dienst genomen zijn, maar dan niet bij een brandweer-
korps. Speciaal voor de foto’s werden de oranje kappen van de zwaailichten dan ook 
weer even vervangen door blauwe, om daarna weer gauw een oranje zwaailicht te 
worden. 

Het nieuwe schuimblusvoertuig van Chemelot, gebouwd door Kenbri, dat te zien 
was op eRIC 2018 wordt wat uitgebreider (en alweer door Marinus Oosthoek) voor het 
voetlicht geplaatst, wat dan ook weer voor veel mensen interessant is om de collectie 
foto’s van bedrijfsbrandweerwagens op peil te houden. 

U ziet het, met zijn drieën maakten we nu deze nieuwsbrief. Vooral Marinus heeft 
zich erg daarvoor ingespannen en bij deze onze hartelijke dank aan hem voor al die 
moeite. Een beetje ondersteuning vanuit de lezers zou erg op prijs gesteld worden. 
Want ook voor deze drie vaste samenstellers kan het wel eens moeilijk worden, om 
weer wat te verzinnen. Daarom, schroom niet, en lever een bijdrage. Over taalgebruik  
hoeft u zich geen zorgen te maken, want dat wordt wel gecorrigeerd als het nodig zou 
zijn. En ten slotte: het spreekwoord luidt niet voor niets: ‘Wie schrijft, die blijft!’

Veel leesplezier, Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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NEDERLANDSE

D eze digitale VBB Nieuwsbrief is een ware internationale uitgave. U treft in 
deze nieuwsbrief naast enkele inmiddels vaste rubrieken artikelen aan, die 
afkomstig zijn van onze eigen medewerkers en onze internationale con-
tacten.

Een lila brandweerwagen (en de reden daarvoor); de actuele stand van zaken bij 
de Feuerwehrflugdienst Niedersachsen (want dit aan Nederland grenzende Duitse 
bondsland heeft eigen vliegtuigen in dienst om de bossen te bewaken en ervoor te 
zorgen dat er nooit meer een ramp zal plaatsvinden als de gigantische bosbrand in 
augustus 1975) wordt beschreven door Burkhard Giese; de ramp met de Tina Scarlett 
in 1960 op de Rijn net over de grens bij Emmerich (met dank aan het Kustvaartforum 
en aan Michael Thissen) en een volledig voertuigoverzicht van een Pools brandweer-
korps, waar Ludo van Gestel op verkenning ging. Het zijn maar een paar zaken die in 
deze uitgave aan de orde komen. Maar zonder uitzondering machtig interessant, ook 
voor de Nederlandse lezer. Dat geldt dan ook voor het artikel over de Amsterdamse 
brandmelders van onze nationale brandweerhistoricus Gerard Koppers. Dat er nog 
zoveel verschillende modellen geweest zijn zal voor menigeen als verrassing komen.
 

Vereniging van 
Belangstellenden in het 
Brandweerwezen

Nieuwsbrief
nummer 13 | juli 2018

VERENIGING

Van het bestuur 2
BRANDWEERMUSEUM

Het brandweermuseum 
van Jever

5
UIT HET BUITENLAND

Rode Hendrik 8
UIT DE OUDE DOOS

Het gebeurde in juli 10
GESCHIEDENIS

De rode haan 13
VOERTUIGNIEUWS

Nieuwe bootwagens 
Rotterdam-Rijnmond

18
UIT DE OUDE DOOS

Van wagenveer tot 
blusfort

20
VOERTUIGNIEUWS

Nieuwe tankautospuiten 
Gezamenlijke Brandweer

22
COLOFON
Deze nieuwsbrief is een uitgave van de 
VBB | Nederlandse Vereniging van 
Belangstellenden in het Brandweerwezen

SAMENSTELLING Peter Snellen
REACTIES nieuwsbrief@brandweer.org
KOPIJ INSTUREN uiterlijk 10 augustus 2018
OPMAAK Jeroen Steenhuis

NEDERLANDSE

A
lweer verschijnt er een nieuwe digitale nieuwsbrief, samengesteld exclusief 
voor de leden van de VBB. In de maanden dat het verenigingstijdschrift 
Eén-Eén-Twee niet verschijnt, geeft de VBB een nieuwsbrief uit. In deze edi-
tie vindt u dit keer:

Een vooraankondiging van het mini-symposium van de Werkgroep Brandweerhisto-
rie op 8 december aanstaande, een symposium waarbij het voorvoegsel ‘mini’ al bijna 
niet meer van toepassing is.

Een verslag van de voorjaarsexcursie naar DRV in Hoogeveen, geschreven door ons 
kersverse bestuurslid Johan Dupain.

Een kijkje in het brandweermuseum van Jever in Noord-Duitsland, waar uw redac-
teur in april allerhartelijkst ontvangen werd en weer een heleboel ideeën opdeed voor 
artikelen met betrekking tot de geschiedenis van de brandweer dankzij de medewer-
ker van het brandweermuseum Erwin Rodehau.

Adriaan Kriek toont u foto’s van brandweerauto’s op Rolls-Royce, wagens die u zo 
vaak niet zult tegenkomen, maar die wel een mooie geschiedenis achter de rug heb-
ben en gelukkig nog in Zwitserland voorhanden zijn.

Twee grote ongevallen met tankwagens, die beide in de maand juli plaatsvonden 
en die verstrekkende gevolgen hadden, niet alleen voor de slachtoffers en hun nabe-
staanden, maar ook voor de wettelijke regelingen met betrekking tot het vervoer van 
gevaarlijke stoffen.

Daarna treft u dan een artikel aan over ‘de rode haan’, een uitdrukking die de mo-
derne mens vaak niet meer bekend is, maar die in het verleden synoniem was aan wat 
we nu gewoon ‘brand’ noemen. Dit artikel werd ons ingegeven door enkele vragen 
die ons door leden gesteld werden, die eigenlijk niet goed wisten wat ze met dat rode 
pluimvee aanmoesten. 

Rinus Oosthoek, inmiddels een vaste medewerker, geeft u daarna zowel in histo-
risch als in actueel opzicht een kijkje in de voer- en vaartuigen van Rotterdam (tegen-
woordig regio 17 Rotterdam-Rijnmond). 

En daarmee is deze nieuwsbrief dan weer tot aan de nok gevuld, nog altijd door 
slechts enkele medewerkers, waaronder gelukkig wel twee nieuwe. Rest de vraag: 
waar blijft de rest? 

Veel lees- en kijkplezier
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen 
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OPMAAK Jeroen Steenhuis

NEDERLANDSE

Een jubilaris bij de brandweer komt wel vaker voor, maar met de jubilaris 
wiens brief ons door Richard Reinierse werd toegezonden, is toch wel iets 
extra’s aan de hand. Verder treft u in deze nieuwsbrief een goed van foto’s 
voorzien artikel over de ‘Sternfahrt’ van afgelopen mei van de hand van onze 

voorzitter. 
Een artikel over de zogenaamde ‘Minimax affaire’ (in Nederland welhaast onbe-

kend) vonden wij de moeite waard om eens te plaatsen, omdat de brandweer van net 
voor, tijdens en net na de Tweede Wereldoorlog nu echt in de belangstelling komt te 
staan, niet in het minst dankzij de mensen van de Werkgroep Brandweerhistorie, die 
zich daarin gespecialiseerd hebben. En daarmee verwijzen we dan meteen naar het 
minisymposium, dat de WBH in december organiseert en waarvoor we u van harte 
uitnodigen.

Borculo kondigt een veelbelovend evenement aan en een museum in het voor-
malige Oost-Duitsland, dat zich specialiseert op het gebied van adembescherming, 
wordt voor het voetlicht gehaald. Het verjaardagsfeestje voor de wagen van Londer-
zeel wordt door Rinus Oosthoek uitvoerig toegelicht.

Voeg daarbij nog de bijdrage over sirenes en alarmering en diverse aspecten van 
het brandweerwezen worden uitvoerig in hun historisch perspectief toegelicht. De 
geschiedenisliefhebbers en liefhebbers van oude voertuigen komen in deze nieuwe 
Digitale Nieuwsbrief dus niets te kort. Voor wat betreft het meer actuele op brand-
weergebied: onze vaste medewerker Ludo van Gestel doet ons verslag van het korps 
van Zell im Wiesental en Gerard Koppers vertelt iets over de opeenvolgende blus-
boten met de naam ‘Jan van der Heyde’ in Amsterdam, waaronder de meest recente 
aanwinst. Verder vindt u nog wat interessante aankondigingen voor uw agenda. De 
VBB en Brandweer Nederland zorgen er wel voor, dat er voor de liefhebber altijd wat 
te doen is.

lees verder op pagina 2
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NEDERLANDSE

E
ven zag het er naar uit, dat we deze Digitale VBB Nieuwsbrief niet vol zouden 
krijgen. Maar plotseling kwam tijdens de een na laatste week van augustus 
weer een en ander van de diverse correspondenten onze richting uit, en dus 
kunnen we u een – wat dikker dan gebruikelijke – nieuwsbrief aanbieden.

Dat is dan ook te wijten aan het feit, dat een groot artikel (over de luchtaanvallen op 
Hamburg) klaar lag voor de Eén-Eén-Twee, een artikel dat juist dit jaar erg goed tot 
zijn recht had kunnen komen. Maar inmiddels heeft de redactie van de Eén-Eén-Twee 
een luxe probleem; want hoewel het blad dikker is geworden dan ooit tevoren, wordt 
er zoveel interessants en actueels aangeleverd, dat men niet alles plaatsen kan, zelfs 
niet wanneer men dit heel graag zou willen. En dus heeft de Nederlandse brandweer 
even voorrang gekregen.

In overleg met Piet en Mieke bieden we daarom deze Digitale VBB Nieuwsbrief 
voor een keertje (dus: eenmalig) aan op het voor iedereen toegankelijke gedeelte van 
onze website. Zo kunnen ook de mensen, die nog geen lid zijn van onze onvolprezen 
vereniging, zien wat er allemaal voor voordelen zitten aan een lidmaatschap van de 
VBB en wat er allemaal achter de schermen voor werk verzet wordt.

Voor de brandweerregio’s in ons land is dit misschien ook wel eens goed. Want 
wellicht is het onderstaande een gouden tip voor de ‘inspiratiemanagers’ van onze 
vaderlandse brandweer.

Brandweer
Tijdens het congres van Brandweer Nederland in de Efteling in oktober vorig jaar gaf 
de ‘Inspiratiemanager’ van de Efteling, Frans Goenee, op een humorvolle wijze aan, 
hoe belangrijk het voor de brandweer zou zijn, om het merk ‘brandweer’ in de markt 
te zetten. Ook ‘klantenbinding’ is verschrikkelijk belangrijk, evenals een vaste kern van 
mensen (hij noemde het ‘fans’) die de brandweer een warm hart toedragen. Zo gaf 
de heer Goenee onder meer aan, dat elke Nederlander gemiddeld 7,6 keer in zijn 
of haar leven de Efteling bezoekt. Ook de brandweer in ons land zou dus meer aan 
klantgericht werken, aan warme herinneringen warm houden en aan het onderhouden 
van contacten met ‘fans’ (of gewoon ‘hobbyisten’, want dat zijn we ) moeten doen, zo 
schemerde toch wel heel duidelijk door uit de woorden van Frans Goenee.
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NEDERLANDSE

Een van de sterkste krachten van onze vereniging is, dat je altijd de kans hebt 
om op een aangename manier je kennis te verbreden en jezelf open te stel-
len voor de nieuwe ontwikkelingen, hetgeen dan weer gefaciliteerd wordt 
door een harde kern van mensen, die van alles organiseren voor de andere 

leden.
Zo staat er in november een zeer interessante excursie op de rol naar het Artille-

rie Schietkamp Het Harde. Daarvoor had u zich echter reeds tevoren moeten aan-
melden, en als u dit berichtje onder ogen krijgt, dan is het helaas daarvoor te laat. 
Maar, volgend jaar volgen er weer enkele herkansingen. Een ander evenement is het 
jaarlijkse minisymposium van de Werkgroep Brandweerhistorie, dat op 9 december 
aanstaande zal plaatsvinden in het PIT. Vanwege enorm succes prolongeren we het 
fenomeen minisymposium. Over het hoe en wat leest u in deze nieuwsbrief. Hiervoor 
kunt u zich nog wel aanmelden en u ziet in de uitnodiging bij wie en hoe dat moet 
gebeuren.

In het vroege voorjaar vindt dan weer de landelijke ruil- en contactdag (de VBB-
dag) plaats waar u leden en niet-leden kunt ontmoeten. Zodra daar nadere bijzon-
derheden van bekend zijn vindt u die terug op onze site, www.brandweer.org en in 
de nieuwsbrief van januari. Niet door de VBB georganiseerd, maar zeker niet minder 
interessant is de Vakbeurs eRIC die in april zal plaatsvinden. Een klein tipje van de 
sluier wordt in deze nieuwsbrief al opgelicht.

Elk jaar zo rond de verjaardag van Jan van der Heyden organiseert het Netwerk 
Brandweergeschiedenis van Brandweer Nederland samen met de Werkgroep Brand-
weerhistorie van de VBB ook een dag vol ontmoetingskansen en leerzame lezingen. 
Dit keer vindt die dag plaats op zaterdag 3 maart in Den Haag, en deze keer ligt het 
zwaartepunt op de brandweer in en rond de Tweede Wereldoorlog.

En verder? Dirk Jobing voorzag ons van plaatjes en praatjes met betrekking tot een 
Duits voertuig, de geschiedenis houdt zich dit keer bezig met de aandrijving van de 
eerste gemotoriseerde brandspuiten, Rinus Oosthoek heeft weer een verjaardags-
feest bijgewoond en doet daar verslag van, kort en goed, we bieden u hopelijk weer 
voldoende te lezen tot in december de nieuwe Eén-Eén-Twee in de bus valt.

We wensen u veel leesplezier.
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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Vragen

V
oor u ligt alweer de VBB Nieuwsbrief van november 2018. En die nieuws-
brief is samengesteld op basis van vragen. U kent ongetwijfeld van vroeger 
het verhaal van het vierjarig jongetje, dat met zijn vader en oom aan het 
wandelen is. Op de vraag: ‘Papa, waarom komt er rook uit die schoorsteen?’  

luidt het antwoord: ‘Nu niet, je ziet toch dat ik met je oom praat!’ Even later vraagt het 
ventje: ‘Papa, waarom heeft die mevrouw zo’n dikke buik?’ Antwoord: ‘Je moet er niet 
tussen komen als grote mensen praten!’ Zo gaat dat een kwartiertje door en de oom 
voelt zich toch tamelijk ongemakkelijk bij deze situatie. Zijn opmerking aan de vader 
is dan ook: ‘Nou, jouw zoon vraagt wel heel erg veel!‘ waarop vader antwoordt: ‘Ja, 
goed hè? Geeft niks, daar wordt ie wijzer van!’

De vragen die wij stellen, worden gelukkig wel beantwoord. Rinus Oosthoek wilde 
meer weten over de brandweer van het Belgische Reningelst en werd prompt op 
zijn wenken bediend. Ook trok hij naar Berlare voor een bijzonder verhaal over hun 
autoladder. Zijn verslagen treft u in deze nieuwsbrief aan. Adriaan Kriek bemerkte op 
internet een voertuig op DAF-chassis, dat in Nieuw-Zeeland dienst doet, hij vroeg 
zich een en ander af, hij verzocht om foto’s en jawel, onmiddellijk kwam er een prach-
tige vorm van internationale samenwerking op gang. Op onze vraag of we foto’s van 
andere mensen mogen gebruiken, krijgen we praktisch altijd een positief antwoord. 

Ook wij beantwoorden vragen, zover het binnen onze mogelijkheden ligt. De red-
dingsbrigade Den Haag stelde ons de vraag om wat reclame te maken voor de wer-
ving van nieuwe strandwachten. Die vraag kwam op een wat ongelukkig moment (de 
vorige nieuwsbrief was juist verschenen en het tijdschrift was al zover klaar, dat er geen 
stukjes meer tussen geplakt konden worden) en daarom hebben we de tekst van het 
persbericht maar wat aangepast. Want dat er mensen nodig zijn voor deze goede 
zaak, moge duidelijk zijn.

Een vraag die ons bereikte over de brandweer van de Jeugdstorm in de Twee-
de Wereldoorlog wordt uitgebreid beantwoord in een artikel over de brandweer van 
de Hitlerjugend. Een aanvraag met betrekking tot fotomateriaal werd direct positief 
vanuit Celle beantwoord door brandweerhistoricus Heiko Reinholz, die en passant 
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