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eze digitale VBB Nieuwsbrief was dit keer snel ge-

vuld. Nog voor de vorige nieuwsbrief verscheen, 

kwamen de eerste artikelen voor deze aflevering 

al binnen. Heel mooi, want in de vakantiemaanden hebben 

veel mensen niet zo veel zin om iets te ondernemen tijdens de 

tropische dagen, die we tegenwoordig ook in ons land kunnen 

meemaken. 

Ook heel positief is, dat naar het zich laat aanzien Adriaan Kriek 

weer geheel in staat is zijn vaste rubrieken samen te stellen. 

Behalve de vindplaatsen van oud materieel die altijd onder 

‘KlassiekerNieuws’ worden gepubliceerd, hoort er wat Adriaan 

betreft ook steevast de rubriek ‘Carrosseriebouwer’ bij. 

Over dat KlassiekerNieuws: we ontvangen tegenwoordig 

zelfs mailtjes met tips, waar we het spul op het wereldwijde 

web kunnen vinden. Over de carrosseriebedrijven: Adriaan 

heeft een goede neus voor het knopen van contacten. Het gaat 

immers veel vaker over je kennissen, dan over je kennis! Met 

behulp van dat eerste element weet hij het tweede haarfijn 

te ontwikkelen. Zo komt hij in contact met zeer interessante 

mensen die vaak nog over een uitstekend geheugen en een 

enkele keer zelfs over interessante familiealbums beschikken. 

Zo komt u in deze aflevering eindelijk meer te weten over de 

brandweerwagens die Lansen bouwde.

De Nationale Feestdag in België werd ook dit jaar weer uit-

bundig gevierd en Marinus Oosthoek investeerde weer veel 

energie in het wandelen over de Brusselse kasseien tussen de 

verschillende opstelplaatsen van al het spannende voertuig-

geweld dat daar te zien is. En gelukkig laat hij ons delen in de 

bijzondere opnamen die dat opleverde. En dan ben je toch blij 

dat inmiddels de kleurenfotografie niet meer is voorbehouden 

aan de kapitaalkrachtigen onder ons. Overigens, Marinus deed 

ook nog even de post Waremme aan, waar een zeer fraai opge-

zette open dag werd georganiseerd.

Ook uit Duitsland kregen we een artikel, dat een onmiddel-

lijke relatie heeft met de Tweede Wereldoorlog. De meeste van 

u – zeker die van mijn generatie – zaten ooit te smullen van de 

film over de Dam Busters, de bijnaam van het RAF No. 617 Squa-

D dron, die de Operatie Chastise uitvoerden, de aanval op Duitse 

dammen op 16 en 17 mei 1943, waarbij gebruik gemaakt werd 

van een speciaal ontwikkelde stuiterbom. Een van die reuzen-

bommen is blijkbaar blijven liggen aan de voet van een dam, 

en leverde na vijftien jaar nog groot gevaar op. Een inzet van 

de brandweer van Dortmund volgde. Als je dan uit Duitsland 

spontaan het aanbod krijgt om dit artikel te plaatsen, dan is 

ook het thema brandweergeschiedenis weer ingevuld.

Veel van onze leden hebben een voorliefde voor bepaalde 

merken. De liefhebbers van Unimog zullen dan ook wel geluk-

kig zijn met het initiatief van Stefan Bodynek. Die zette – nu hij 

met FLO is, heeft hij wat meer tijd om zich met de geschiedenis 

bezig te houden – eens op een rijtje welke Unimogs de Duitse 

Katastrophenschutz heeft gehad, als het gaat om brandweer 

en decontaminatie. Stefan heeft ook de toegang tot het ar-

chief van de brandweer Dortmund en dus komen er vaak unie-

ke plaatjes tevoorschijn, die nog niet eerder werden gepubli-

ceerd. Alleen al om die reden zou je lid van de VBB worden. 

Uw hoofdredacteur van deze nieuwsbrief heeft lang nage-

dacht, of hij er wel aan zou beginnen: de vergevorderde plan-

nen, die er waren als corona ons nog langer in zijn knellende 

greep had gehouden en we dus geen fototoertjes of excursies 

hadden mogen organiseren.  Voor dat geval lag een “Nieuws-

brief Special” klaar om de leden toch iets te kunnen bieden. 

Een telefoontje van één van de bestuursleden gaf aan, dat hij 

het jammer zou vinden als er met dat initiatief niks zou worden 

gedaan. Kort overleg volgde en inmiddels is besloten de inhoud 

daarvan en de vele foto’s die we uit Portugal, Duitsland, België 

en Nederland ontvingen te gaan uitsmeren over meerdere af-

leveringen. U zult versteld staan van alles wat u te weten komt 

over de brandweer van Lissabon. Tenminste zo verging het mij.

Hoe dan ook, voor u ligt weer een geheel nieuwe nieuwsbrief 

vol interessante informatie. Veel dank aan alle mensen die bij-

droegen aan de totstandkoming ervan en voor u veel leesple-

zier.

PETER SNELLEN
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Wat is er aan de hand? De gemeente Wassenaar, eigenaar van 

zowel het Raadhuis als de brandweercollectie, wil het pand 

voor vorstelijke sommen gelds gaan verbouwen en herinrich-

ten. Op de plek waar thans de brandweercollectie van Wasse-

naar en ommelanden is gestald, zijn door de plannenmakers 

andere functies ingetekend. Jaren geleden, toen de plannen 

voor het eerst kwamen opborrelen, was de hoop van de pas-

sievolle vrijwilligers die voor het brandweermuseum zorgen 

nog dat de verhuizing tijdelijk zou zijn. Een historische col-

lectie die zo nauw is verweven met de rijke geschiedenis van 

het even rijke Wassenaar, hoort immers thuis in de gemeente, 

toch? Helaas is het in de afgelopen jaren (vooralsnog) niet ge-

lukt om een nieuwe locatie te vinden in Wassenaar. Er zijn nog 

een paar strohalmen van hoop voor de toekomst, maar de tijd 

zal leren of terugkeer in Wassenaar op termijn realistisch is.

Hoe dan ook gaat de collectie komende maanden geleide-

lijk de verhuisdozen in en op transport naar Apeldoorn. Be-

stemming: Korpora. Goed dat dit instituut er is, want in het 

‘pakhuis’ van de Nederlandse hulpverlenings- en veiligheids-

historie is al heel wat prachtig erfgoed uit de kolommen van 

brandweer, politie, BB en ambulancezorg opgeslagen. Met gro-

te zorgvuldigheid en goed gedocumenteerd en gearchiveerd. 

Aldus zijn vele mooie en waardevolle dingen en spullen die 

tot verdwijnen waren gedoemd bewaard gebleven. Chapeau!

Maar ja, een echt museum is Korpora niet, het is een depot! 

Een bekend fenomeen in de museumwereld, want alle grote 

vermaarde musea hebben ‘depots’ voor delen van hun collec-

ties, simpelweg omdat ze niet alles kunnen laten zien en dus 

af en toe eens stukken moeten wisselen. Gelukkig blijft de 

Brandweererfgoed in de knel

D
e meeste lezers van dit verenigingsperiodicum kennen vast wel het knusse plaatselijke brandweer-
museum in Wassenaar, gevestigd in het prachtige Raadhuis De Paauw. Welnu, wie het nog eens wil 
bezoeken, moet snel zijn. Want op 13 september aanstaande, na een laatste openstelling voor pu-
bliek, sluit het zijn deuren! En of de prachtige verzameling brandweerhistorie, met als kern de fa-

meuze ‘Van der Mark collectie’ ooit nog in Wassenaar terugkomt, is twijfelachtig. De sluiting van het kleinschalige 
maar bijzonder waardevolle museum is opnieuw een teken dat de zorg voor het Neerlands brandweer- en hulp-
verleningserfgoed zorgen baart…
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waardevolle Wassenaarse collectie dankzij de overdracht aan 

Korpora voor de toekomst behouden en bij bijzondere feesten 

en gelegenheden zullen sommige elementen nog wel eens in 

Wassenaar te zien zijn, maar zij is niet meer als totale verza-

meling in één keer te bezichtigen. En dat is toch best jammer, 

want dat was nu juist de charme van de Wassenaarse collectie.

Dat het wel kan, bewijst een ander klein museum waarover u 

in de vorige editie van ons magazine Eén-Eén-Twee kon lezen: 

het Jan Visser museum in Helmond. Eveneens een kleinscha-

lig lokaal initiatief van een ‘bekende 

Helmonder’ die met een team gedreven 

vrijwilligers een klein streekmuseum 

runt met een bredere inkijk in de lo-

kale historie. Dergelijke streekmusea 

vind je op veel plaatsen in Nederland 

met een rijke historie. Vaak worden ze 

in stand gehouden door sponsorgelden 

en donaties, omdat de kosten met al-

leen entreekaartjes niet kunnen wor-

den gedekt.

Zoiets zou toch in Wassenaar ook moe-

ten kunnen? Naar verluidt bevindt 

zich binnen de grenzen van deze 

lommerrijke gemeente een van de 

grootste concentraties rijke lieden in 

Nederland. Oude families ook, gewor-

teld in de Wassenaarse geschiedenis. Als die met elkaar in de 

buidel tasten moet het toch mogelijk zijn ook in Wassenaar 

zo’n ‘streekmuseum’ op te richten, waarin ook de waardevolle 

brandweercollectie kan worden geïntegreerd?

Dat is de theorie. De praktijk is dat de aandacht voor het be-

houd van geschiedenis in hulpverleningsland ‘tanende’ is. Op 

meer plaatsen komt het voortbestaan van lokale collecties in 

het geding omdat plaatsen waar zij worden tentoongesteld 

een herbestemming krijgen, of omdat veiligheidsregio’s geen 

De praktijk is dat 
de aandacht voor 
het behoud van 
geschiedenis in 
hulpverleningsland 
‘tanende’ is. 

geld, tijd en ruimte over hebben voor het koesteren van de 

historische roots voor hun organisaties, óf (helaas ook) door-

dat het aantal mensen dat zich voor die brandweerhistorie 

wil inzetten door vergrijzing afneemt. De jeugd heeft er toch 

minder mee…

Die trend zie je ook bij het onderhouden van historisch rol-

lend materieel op lokale brandweerposten. Sleutelen aan 

brandweeroldtimers vraagt toch een zekere kennis en kun-

de die de jongere generatie ontbeert. Dus naarmate het aan-

tal oudgedienden dat die kennis en 

passie nog wel heeft afneemt, moeten 

steeds meer lokale brandweerposten 

afscheid nemen van hun oldtimers 

en aanverwante lokale brandweer-

verzamelingen. Gelukkig is er soms 

nog wel een (klein) brandweermuse-

um dat zo’n wagen of ander collec-

tiestuk wil overnemen. Maar ja, dan 

moet ook dat wel blijven bestaan…

De brandweer is een organisatie met 

een prachtige en rijke geschiedenis, 

die gekoesterd dient te worden. Niet 

alleen in een ‘Nationaal Brandweer-

museum’, dat mijns inziens als insti-

tuut weer in ere zou moeten worden 

hersteld, met dezelfde allure als het 

Nationaal Militair Museum in Soesterberg, maar ook op lo-

kaal niveau. Zo blijven niet alleen de ‘grote’ nationale collec-

ties bewaard, maar ook de kleine leuke verzamelingen op 

gemeenteniveau. Daar zijn helemaal geen grote investerin-

gen voor nodig. Wel inzicht in het belang van historie bij ge-

meentebesturen en het management van veiligheidsregio’s. 

En de wil om onder gunstige condities wat ruimte beschik-

baar te stellen of te houden en dat belang ook te promoten 

bij de jongere generaties brandweerlieden.

ROB JASTRZEBSKI
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SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK  AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

Eén van mijn favoriete brandweeroldtimers is het ‘kikker-model’  van DAF. De gebroeders Van Doorne timmerden aardig aan de weg en probeerden zo 

veel mogelijk DAF-chassis’ te slijten en dat lukte aardig. Ook de gemeente Valkenswaard was een goede klant van DAF; in de loop van de jaren zijn er 

diverse brandweervoertuigen aan dat korps afgeleverd op een DAF-chassis. Kronenburg was in die tijd ‘hofleverancier’ van veel DAF-brandweerwagens 

en in Hedel werden de meest fraaie carrosserieën en uitstekende pompen vervaardigd. 

De DAF die momenteel te koop staat is een van het type V1600BB358 en is nog voorzien van een benzinemotor. Deze brandweerwagen is in 1967 door 

Kronenburg geleverd aan brandweer Valkenswaard en heeft tot 1986 op de uitruk gestaan. Daarna werd hij verkocht aan Interbrew (Dommelsch Bier  

Brouwerijen) in Dommelen, dat inmiddels tot Valkenswaard was gaan behoren. In 1997 werd deze wagen weer verkocht aan een hobbyclub; Team Oude 

Brandweerwagen Valkenswaard. Inmiddels bestaat dat clubje ook niet meer en wordt het voertuig nu via M.C. Gerritse Bedrijfswagens in Tiel te koop 

aangeboden. Het voertuig verkeert een prima staat, is altijd goed onderhouden en heeft 35.000 km op de teller. De vraagprijs is € 17.500.

De voormalige Magirus-Deutz S3500 auto’s van de Bescherming 

Bevolking (BB) zijn nog steeds gewilde voertuigen voor hobbyisten. 

En als je op zoek bent naar een blikvanger op de camping dan heb 

je nu je kans. Er zit (volgens de verkoper) alleen nog wat werk aan 

deze Magirus, maar daarvoor krijg je een oerdegelijk voertuig met 

dat mooie Magirus geluid. Deze Magirus-Deutz uit 1953 staat te 

koop in het clubblad Magirustig en daarbij staat vermeld dat het 

voertuig motorisch goed is en dat er maar weinig kilometers op de 

teller staan. Het voertuig werd door Den Oudsten opgebouwd als 

PM10 (type BW600). De binnen-en buitenkant vragen volgens de 

huidige eigenaar een grondige restauratie.  
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Peter Snellen fotografeerde deze Land Rover van de brandweer Loon op Zand in 

de jaren tachtig. Nu blijkt dat hij nog steeds springlevend is, maar wel een ander 

kleurtje gekregen. Deze Land Rover 109 werd in 1964 als 10-persoons trekker/man-

schapenwagen aangeschaft en in 1992 afgevoerd. Het werd daarna aan verschil-

lende opeenvolgende eigenaren verkocht. De verkoper heeft de Land Rover met 

veel liefde in nieuwstaat gebracht en vraagt € 20.000.

SAMENSTELLING ADRIAAN KRIEK  AFBEELDINGEN UIT DE COLLECTIES VAN ADRIAAN KRIEK, PETER SNELLEN

In de tijd dat ik nog dia’s maakte, fotografeerde ik deze brandweerwa-

gen tijdens een Koninginnedag in Leerdam. De voormalige brandweer 

Kedichem heeft deze Mercedes-Benz LF608D350 met opbouw van 

Doeschot-Rosenbauer van 1976 tot 1995 in gebruik gehad. Na opheffing 

van het korps is het voertuig verkocht aan de bedrijfsbrandweer N.V. 

Verenigde Glasfabrieken Leerdam en uiteindelijk is het terecht gekomen 

bij een particulier. De vraagprijs van € 11.939,99 is wel een heel aparte 

vraagprijs… Al met al een leuke brandweeroldtimer met natuurlijk wat 

werk op de bekende plekken. De kilometerteller staat op 50.000 en de 

wagen heeft nog een complete inventaris.



8
VBB NIEUWSBRIEF  • 56  • SEPTEMBER 2025  www.brandweer.org

Nederlandse
Vereniging van
Belangstellenden in het
Brandweerwezen

Zoals elk jaar wordt er in België op 21 juli de Nationale Feestdag gevierd. Hierbij verandert de 

stad Brussel in een groot attractiepark met vele evenementen en demonstraties van de diversen 

hulpdiensten en verenigingen met als hoogtepunt een groot defilé dat vooraf geschouwd wordt 

door de Belgische koning.

De Belgische Nationale Feestdag wordt op 21 juli gevierd, omdat op die datum in 1831 Leo-

pold I, de eerste Koning der Belgen, de grondwettelijke eed aflegde. België heeft dus geen koning, 

maar de Belgen hebben er een. Dit moment markeerde de onafhankelijkheid van België en wordt 

sindsdien jaarlijks gevierd als Nationale Feestdag.

ACTIVITEITEN 

Op deze dag worden er heel wat activitei-

ten georganiseerd in en rond het Warande-

park op de Zavel en op het Poelaertplein.  

Ook wordt het Federale Parlementsge-

bouw geopend voor het publiek. In de 

avond worden de feestelijkheden afgeslo-

ten met een groots vuurwerk.

Bij het 10-jarig bestaan van het koning-

schap van Koning Filip in 2023 kreeg deze 

dag de bijnaam “drache nationale” aange-

zien het vaak regent op deze feestdag en inderdaad dit was ook nu 

weer het geval.

Op en rondom de Zavel was het veiligheidsplein ingericht waar-

bij de hulpdiensten aanwezig waren, o.a. de Civiele Bescherming en 

brandweer Brussel met hun 60 meter autoladder.

Aan het defilé nemen naast de militaire parade ook de diversen 

parate hulpdiensten deel zoals politie, Rode Kruis, hulpverleningszo-

nes (brandweer), B-Fast, FOD volksgezondheidzorg en de Civiele Be-

scherming. De nadruk in dit defilé ligt wel bij de militaire eenheden 

van land-, lucht en zeestrijdkrachten. Tijdens dit defilé zijn er veel 

groepen die te voet hun korps presenteren; namens de veiligheidszones liepen er vijftig brand-

weerlieden en honderd leden van de jeugdbrandweer en de brandweerkadetten mee.

BRANDWEER

Gezien dit jaar de Hulpverleningszones ook hun 10-jarig bestaan vieren, had iedereen verwacht 

dat er meerdere voertuigen uit de zones zouden meerijden. Er reden echter maar een achttal 

voertuigen mee. Dit was voor de liefhebbers van brandweervoertuigen toch wel een domper en 

je hoorde hen ook hierover mopperen. Ik denk dat dit een gemiste kans was, omdat bij veel zones 

erg veel nieuw materieel aanwezig is om aan het grote publiek te tonen. 

GESCHIEDENIS HULPVERLENINGSZONES
De brandweerzones, officieel Hulpverleningszones genoemd, zijn in België ontstaan als vervanging 

van de kleinere prezones en vormen de organisatiestructuur van de brandweerdiensten in het 

land. Er zijn 34 Hulpverleningszones in België, en daarbij vormt Brussel een zelfstandige zone.

De aanleiding voor de brandweerhervorming was de gasexplosie in Gellingen op 30 juli 2004. 

Deze ramp toonde de noodzaak aan voor een betere samenwerking en coördinatie tussen de ver-

schillende brandweerkorpsen. De hervorming was gebaseerd op drie belangrijke principes: elke 

burger heeft recht op snelle en adequate hulp, elke burger heeft recht op eenzelfde basisbescher-

ming en schaalvergroting is noodzakelijk om dit te realiseren. 

NATIONALEFEESTDAGBELGIË
TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK

CIVIELE BESCHERMING CBRN-LABORATORIUM

CIVIELE BESCHERMING FRUB-MODULE

KONING FILIP

OOST-LIMBURG RODE KRUIS IEPER

OVER DE GRENS
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NNa de Tweede Wereldoorlog vaardigde de Duitse minister van 

Binnenlandse Zaken voor heel Duitsland een wet uit, dat er 

een bescherming voor burgers tegen luchtaanvallen moest 

worden opgericht, de zogenaamde Zivilen Luftschutz, te ver-

gelijken met onze vroegere Bescherming Bevolking (BB). Daar-

bij werden verschillende disciplines voorzien, in Duitsland 

LS-Fachdienste genoemd. Dit waren de LS-Brandschutzdienst, 

LS-Bergungsdienst, LS-Sanitätsdienst (gezondheidsdienst), 

LS-Veterinärdienst (diergeneeskundige dienst), LS-ABC-Dienst 

(bestrijding van ongevallen met atomaire, biologische of che-

mische stoffen), LS-Betreuungsdienst (verzorgingsdienst), LS-

Lenkungs-und Sozialdienst (noodbestuur- en sociale dienst) en 

LS-Fernmeldedienst (telecommunicatiedienst).

Bij enkele van die civiele beschermingsdiensten was de Uni-

mog 404S vanaf eind 1956 als voertuig voor de repressieve op-

gaven vertegenwoordigd. De aankoop van deze wagens vond 

plaats tot ergens midden de jaren zestig.

Bij de LS-Brandschutzdienst kon men de Unimog 404S aan-

treffen als vooruitgestuurd blusvoertuig (Vorauslöschfahrzeug 

= VLF), als tankautospuit met 800 liter watertank (TLF 8-LS) en 

als TLF 8 voor de snel inzetbare groepen (Schnelltruppwagen 

= FSW).

De LS-Bergungsdienst gebruikte de U404S als wagen voor 

de snel inzetbare bergingsgroep (Bergungsschnelltruppwa-

gen  BSW), en in de LS-ABC-Dienst kwam de Unimog ook nog in 

zwang, maar dan als vooruitgeschoven decontaminatie voer-

tuig (Vorausentgiftungsfahrzeug = VEF) of als decontaminatie-

wagen (Entgiftungsfahrzeug =EF).

VOORUITGESTUURD BLUSVOERTUIG (VLF)

Dit voertuig van de brandweerdienst was in personeel op-

zicht bezet met een Staffel, dat wil zeggen: een bevelvoerder 

met vijf brandweerlieden. Daarom was in het voorste deel van 

de opbouw een manschappencabine gebouwd waarin vier 

brandweerlieden plaats konden nemen. Het voertuig had een 

bluswatertank van 330 liter. Met behulp van een kraan op de 

watertank konden rugzakken met water gevuld worden. Als 

pomp werd een draagbare motorspuit (Tragkraftspritze = TS 

2/5) meegevoerd. Naast toebehoren voor de pomp, enkele 

slanglengten en blustoestellen was in het voertuig een scala 

van verschillende soorten tegen hitte beschermende kleding 

ondergebracht.  Voor op de bumper was een lier gebouwd. De 

gedachte was, dat de VLF als het ernst zou worden een verken-

ning zou kunnen uitvoeren in het getroffen gebied en als het 

De Mercedes-Benz

U404S
in de Duitse rampenbestrijdingsorganisatie

TEKST STEFAN BODYNEK  FOTO’S ARCHIEF BRANDWEER DORTMUND
BRON PETER KUPFERSCHMIDT: EINSATZFAHRZEUGE IN LUFTSCHUTZHILFSDIENST, 1953-1968, VERLAG KLAUS RABE

OVER DE GRENS

In de zomer van 1967 mogen de nieuwe Unimog 

TLF’s zich uitleven op het oefenterrein van het 

leger in Borkenberge.
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❶	TLF korte tijd na de aflevering, nog zonder opschriften.

❷	Ook als trekkend voertuig voor de veldkeuken kon met een Unimog 

gebruiken.

❸	Hier wordt gedemonstreerd hoe na demontage van een materiaal-

kast een brancard in de opbouw van de TLF kan worden geschoven.

❹	In de zomer van 1967 mogen de nieuwe Unimog TLF’s zich uitleven 

op het oefenterrein van het leger in Borkenberge.

nodig was de eerste hindernissen wegruimen, en doorgeven in 

hoeverre er opgeschaald zou moeten worden. De meegevoer-

de uitrustingsstukken dienden ook om zich in het rampterrein 

bevindende personen te kunnen beschermen en buiten het 

rampterrein te kunnen brengen en om kleine branden alvast 

te blussen, voordat de na-gealarmeerde eenheden zouden ar-

riveren. 

TANKAUTOSPUIT MET 800 LITER WATERTANK (TLF 8-LS)

De TLF 8 was in de eerste aanvalseenheden van de LS-pelo-

tons vertegenwoordigd met telkens twee voertuigen. Het be-

stond uit een Löschtrupp (een bevelvoerder met twee man-

schappen). In de opbouw bevond zich aan de bijrijderskant een 

manschapscabine voor de derde man. Daarnaast een water-

tank voor 800 liter en achterin een vast ingebouwde centrifu-

gaalpomp (FP8/8 S). In de kast rechts was een haspel met 30 

m vormvaste slang ondergebracht. Links werden persslangen, 

een kleine draagbare motorspuit (TS 2/5) en ander toebeho-

ren meegevoerd. Wanneer men het gereedschapvak achter en 

aan de kant van de bijrijder eruit haalde, kon men plaats maken 

voor een brancard, zodat er één gewonde vervoerd zou kunnen 

worden.

Aan het begin van de jaren zeventig werd een aantal van 

deze TLF 8 uitgerust met een voorziening voor het monteren 

van een sneeuwploeg. In Dortmund waren van de 18 voertui-

gen met een plaat voor de aanbouw van een sneeuwschuiver 

er altijd twee paraat om te kunnen uitrukken. Een derde voer-

tuig stond zelfs paraat met een sneeuwfrees. 

TANKAUTOSPUIT SNEL INZETBARE GROEPEN (FSW)

Op twee zaken na was dit voertuig uitgerust als de TLF 8. Het 

had de beschikking over mobilofoon (FuG7a of 7b) voor het 

doorgeven van de bevindingen na de verkenningen en het was 

voorzien van een luidspreker op het dak van de cabine, om de 

bevolking te kunnen toespreken. Daarmee functioneerde het 

eigenlijk als een waarschuwings- en verkenningsvoertuig. Door 

OVER DE GRENS

❶ ❷

❸ ❸

❹

DE MERCEDES-BENZ UNIMOG 404S IN DE DUITSE RAMPENBESTRIJDINGSORGANISATIE
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het inbouwen van de accu voor de mobilofoon verviel in één 

van de kasten de plaats die normaal werd ingenomen door 

twee aanvalsslanglengten (doorsnede DIN = B).

De kleur van alle wagens voor de brandweerdienst van de 

civiele luchtbeschermingsdienst was rood. Tot 1956 RAL3003, 

het wat donkerder robijnrood, later werd het RAL3000 (brand-

weerrood).

SNEL INZETBARE BERGINGSGROEP (BSW)

De opbouw was hierbij zowat gelijk aan die van het vooruit-

gestuurd blusvoertuig van de LS-Brandschutzdienst. Er was 

ook een watertank met een inhoud van 330 liter ingebouwd. 

Er werden slechts acht exemplaren op Unimog S gebouwd, 

waarvan er slechts vier of vijf waren uitgerust met een voor-

bouwlier. Dit type voertuig was voornamelijk uitgerust met 

gereedschappen, maar ook met een brancard, verbandtrom-

mel en verlichtingsapparatuur. De bemanning bestond uit een 

zogenaamde Staffel (een bevelvoerder met vijf manschappen).

De lak was in kakigrijs (geelbruine zandkleur) RAL 7008.

VOORUITGESCHOVEN DECONTAMINATIEVOERTUIG (VEF) 

Voor de ABC-meetploegen van de luchtbeschermingsdienst 

die zowel intergemeentelijk als lokaal konden worden samen-

gesteld, schafte men een tot nu toe onbekend aantal kleine 

decontaminatievoertuigen aan op basis van de Unimog S. De 

opbouw ervan kwam nagenoeg overeen met die VLF en de 

BSW. De manschappenruimte bood echter slechts plaats aan 

drie manschappen, omdat er ruimte nodig was voor de bat-

terijen van de ingebouwde mobilofoon. Ook dit voertuig had 

een watertank met 330 liter inhoud. Naast beschermende kle-

ding, diverse stralingsmeters, adembeschermingstoestellen, 

watervoerende armaturen, gereedschappen en ontsmettings-

middelen in speciale houders en poeder voor de opsporing van 

radioactiviteit waren ook ander zaken in het voertuig opgesla-

gen. Op het dak bevonden zich een kleine draagbare motor

spuit (TS 05/5), het reservewiel en diverse gereedschappen.

Bij een inzet op het gebied van atomaire, biologische of che-

mische stoffen moesten deze voertuigen hun verkenningsre-

sultaten doorgeven aan het centraal commando en vervolgens 

de ABC-eenheden ondersteunen.

De voertuigen waren gespoten in RAL7008 (kakigrijs), maar 

later werden ze opnieuw gespoten in RAL 2004 (helderoranje), 

de kleur van de LS-ABC-Dienst. 

 

DECONTAMINATIEVOERTUIG (EF)

Het decontaminatievoertuig was toebedeeld aan de ABC-trei-

nen. Een zogenaamde Trupp (1/3) bemande het voertuig en 

werd ondersteund door meerdere helpers die apart (in man-

schappenwagens) werden aangevoerd. De taak bestond uit 

het ontsmetten van wegen, paden, pleinen of installaties die 

door radioactiviteit of door chemische wapens besmet waren. 

De EF was net als de TLF 8 van de brandbestrijdingsdien-

sten opgebouwd, maar had geen vast ingebouwde centrifu-

gaalpomp. Op een draaibaar en uitschuifbaar plateau was 

OVER DE GRENS

DE MERCEDES-BENZ UNIMOG 404S IN DE DUITSE RAMPENBESTRIJDINGSORGANISATIE

❶	Meerdere TLF bij watervoor-

ziening in het terrein.

❷	Een TLF 8 als aanjager op een 

veldweg.

❸	Meerdere teams van de LS-

ABC-Dienst gaan op weg met 

meetapparatuur.

❹	De draagbare motorspuit (TS 

05/5) wordt in gebruik geno-

men.

❶ ❷

❸ ❹
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OVER DE GRENS

DE MERCEDES-BENZ UNIMOG 404S IN DE DUITSE RAMPENBESTRIJDINGSORGANISATIE

een kleine draagbare motorspuit (TS 2/5) met een flexibele 

zuigslang met de watertank verbonden. Naast dosismeters, 

ABC-beschermende kleding, watervoerende armaturen en ge-

reedschappen waren ook ontsmettingsmiddelen aan boord. 

Op het dak lagen naast het reservewiel een kruiwagen en een 

strooitoestel voor chloorhoudende kalk. Aan deze EF was een 

ontsmettingsaanhanger gekoppeld, waarop nog meer ont-

smettingsmiddelen en een strooiwagen werden meegevoerd. 

Op de dissel van kon een bromfiets gemonteerd worden.

De kleurstelling kwam overeen met die van de VEF. 

KLEINE HULPVERLENINGSWAGEN (VRW)

Na het van kracht worden van de wet op de uitbreiding van de 

rampenbestrijding (Gesetz über die Erweiterung des Katastrop-

henschutzes) in de zomer van 1968 kwamen er veranderingen. 

Hierdoor was er geen toepassing meer voor de VLF van de 

LS-Brandschutzdienst. Om echter snel het tekort aan hulpver-

leningsvoertuigen bij veel brandweerkorpsen op te lossen, kon-

den 412 VLF worden omgebouwd tot kleine hulpverleningswa-

gens (Vorausrüstwagen = VRW). De ombouw werd uitgevoerd 

door verschillende firma’s. De manschappencabine (in de 

opbouw) werd verkleind de watertank werd verwijderd en de 

vrijgekomen ruimte werd ingericht gereedschap voor de tech-

nische hulpverlening. Achterin werd een draagbare generator 

geplaatst. Op het dak kwamen behalve het reservewiel een 

tweedelige ladder, een haak op lange stok, bezems, schoppen 

en een slang voor de afvoer van de uitlaatgassen. 

De kleurstelling RAL 3000 (brandweerrood) bleef behouden.

In het fotoarchief van de brandweer Dortmund werden enkele 

interessante foto’s van de hier genoemde voertuigen gevon-

den, die hiermee ook aan het grote publiek mogen worden ge-

toond. 

❶	Een vroegere VLF om-

gebouwd tot hulpverle-

ningswagen HRW.

❷	De TLF als aanjager, 

midden in het bos waar-

bij goed te herkennen is 

dat aan de achterkant 

een slang op de uitlaat is 

aangesloten.

❸	Begin jaren tachtig bij 

een oefening. De draag-

bare motorspuit is bij de 

TLF 8 goed te herkennen.

❹	EF ontsmettingsvoertuig 

met dito aanhanger.

❺	De Johanniter-Unfall-

Hilfe (JUH) met haar 

ontsmettingsvoertuigen, 

nu met oranje (RAL2004) 

gekleurde voertuigen.

❶

❷

❸

❹

❺
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rosseriebouwer uit Zeeland was en dat hij een stuk of negen 

brandweervoertuigen heeft gebouwd. Dat was ook alles wat 

we wisten toen we het boekje Nederlandse brandweerauto’s, 

een historisch overzicht van fabrikanten en leveranciers maak-

ten. Via Wim van Haveren ben ik erachter gekomen, dat de 

dochter van Lansen nog een behoorlijk archief in bezit heeft. 

Via via ben ik uiteindelijk achter haar adres gekomen en heb ik 

een afspraak met haar gemaakt. Tijdens mijn bezoek werd uit-

gelegd wat de bedoeling is van mijn interesse. Mevrouw vond 

het een prachtig idee dat ik een en ander op papier wilde zet-

ten over de historie van Lansen. Heel bijzonder was ook dat ik 

alle fotoboeken mee mocht nemen om ze thuis op mijn gemak 

te digitaliseren. 

Het bedrijf is in 1919 opgericht door Cees Lansen in Driewe-

gen, waar zijn werkzaamheden bestonden uit het repareren 

van boerenwagens, tot hij hoorde dat ze in Waarde een wagen-

maker zochten en hij daar aan de slag ging als wagenmaker. 

VVorig jaar heb ik een bezoek gebracht aan het Brandweermu-

seum in Serooskerke. Hoewel dit al heel lang op mijn verlang-

lijstje stond, lukte een bezoek aan het museum maar niet op 

een of andere manier. Uiteindelijk werd tijdens onze vakantie 

in Zeeland toch maar eens een bezoekje gebracht. Het was 

voor mij een soort luilekkerland. Ik werd heel hartelijk ontvan-

gen door Wim van Haveren, voorzitter van Stichting Het Oude 

Brandspuithuis, die mij een uitgebreide rondleiding gaf door 

het museum. Het museum herbergt heel veel interessante za-

ken en een zeer enthousiaste Wim van Haveren bezorgde mij 

een gezellige middag. Tijdens de rondleiding stuitte ik bij één 

van de fotocollages op een foto van een door Lansen opge-

bouwd brandweervoertuig dat ik niet (her)kende. Voor mij inte-

ressant om eens wat verder in de historie van Lansen te duiken. 

Van de historie van wagenmakerij Lansen is eigenlijk heel wei-

nig bekend; het enige dat ik ervan wist was dat het een car-

LANSENLANSEN
Een veelzijdige carrosseriebouwer

OPBOUWER

WEMELDINGE

TEKST ADRIAAN KRIEK  FOTO’S COLLECTIE AUTEUR, COLLECTIE LENSEN
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In 1922 werd zoon Jo (Johannes) Lansen geboren en in 1936 is 

het gezin verhuisd naar Sirjansland. Jo doorliep de ambachts-

school in Zierikzee, waarna hij in de zaak van zijn vader ging 

werken. In 1950 werd Jo officieel in het bedrijf opgenomen en 

werd de naam van het bedrijf aangepast; voortaan heette het 

bedrijf C. Lansen & Zn. 

In de loop van de tijd veranderden de werkzaamheden; er 

werden steeds meer schadeauto’s gerepareerd en er werden 

diverse carrosserieën vervaardigd. Door de watersnoodramp in 

1953 kwam er ineens een hoop werk bij. Veel machines waren 

door het zoute water aangetast en al die machines moesten 

gereinigd en weer opgeknapt worden. Na de watersnood von-

den Cees en zijn zoon Jo een grotere bedrijfsruimte, omdat 

door zijn specialiteit – het bouwen van touringcars – nu meer 

ruimte nodig had. Hij verhuisde in 1954 met zijn gezin naar 

’s-Gravenpolder. Oprichter Cees Lansen heeft in ‘s-Graven-

polder niet veel meer gebouwd. Maar wel nam het bedrijf na 

die verhuizing een grote vlucht; er werden diverse voertuigen 

voorzien van carrosserieën. Zijn specialiteit was, zoals gezegd, 

het bouwen van touringcars en vrachtwagens. Daarnaast wer-

den er nog een zestal tandartswagens voorzien van een fraaie 

carrosserie. Jo Lansen was volgens de dochter een vakman, die 

eigenlijk alles kon maken op carrosseriegebied. Hij fabriceerde 

zelfs twee caravans, waarvan er één voor hemzelf was, en een 

aantal bibliotheekwagens. 

Hij bouwde ook brandweerwagens; in totaal werd een ze-

vental van een brandweercarrosserie voorzien. Voor de brand-

weer werden ook twee aanhangers geleverd: de één was een 

slangenwagentje en de andere een soort materiaalwagentje. 

De door Lansen geleverde Austin FT105 is als enige door Van 

Bergen voorzien van een voorbouwpomp, de capaciteit van 

deze lage druk pomp was 2500 l/min. Alle andere door Lansen 

gebouwde brandweerwagens zijn zonder pomp geleverd. 

Helaas heb ik (nog) geen foto van de laatste (in 1975) door 

Lansen gebouwde brandweerwagen; het betreft een Mer-

cedes-Benz LF608D35 personeel-/materiaalwagen van de 

brandweer Borssele, die in 1989 verkocht is aan een particulier. 

Enkele van de brandweerwagens van deze firma kregen een 

typische, wat men noemde ‘petje’ boven het dak, een soort 

afdakje boven de cabine. Jammer dat al dit moois niet meer 

bestaat, want deze fraai en met liefde voor het vak gebouwde 

brandweerwagens hadden in die tijd nog een eigen identiteit. 

Jo Lansen was vanwege zijn enorme kennis jarenlang voor-

zitter van Focwa Zeeland. In de hoogtijdagen had het bedrijf 

acht personeelsleden in dienst. In 1983 werden de werkzaam-

heden van het bedrijf Lansen beëindigd. Jammer dat dit prach-

tig bedrijf ermee stopte, maar Jo had geen opvolger en kon ge-

bruik maken van een tijdelijke saneringsregeling.

Met dank aan zijn dochter Anke Reijnhout voor de zeer pret-

tige medewerking. 

DOOR LANSEN GEBOUWDE BRANDWEERVOERTUIGEN
KORPS	 TYPE	 CHASSIS	 KENTEKEN	 IN DIENST	 UIT DIENST	 OPMERKINGEN

Yerseke	 PM10 (MSD LD700)	 Ford FK3500	 K-17691>NS-63-83	 1943	 1974	 VW/Kronenburg-MSD
’s-Gravenpolder	 PM9 (T1200)	 Chevrolet	 NS-68-18	 1944	 1953	 dumpchassis
Kattendijke	 AS12LD2500	 Austin FT105/7(CWAG)	 NS-61-59	 1953	 1979	 Van Bergen-voorbouwpomp
Wemeldinge	 PM10 (MSD LD300)	 Chevrolet 4402	 RF-03-46	 1955	 1976	 TWN/Van Bergen-MSD
Kloetinge	 PM10	 Chevrolet 3642	 TF-41-35	 1961	 1967	 in 1967 naar Goes
Waarde	 PM10	 Opel Blitz 1,9	 TF-62-22	 1961	 1981
Vlissingen	 PM12	 Ford F350	 TF-72-63	 1961	 onb.
Middelburg	 DB12	 Opel Blitz 1,9	 UA-12-60	 1963	 1971	 in 1971 naar Veen
Ovezande	 PM10	 Opel Blitz 1,9	 UJ-14-45	 1963	 1980	 wit van kleur
Borssele	 PM10	 Mercedes-Benz LF608D350	 09-24-GB	 1975	 1989

OPBOUWER
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KLOETINGE

OPBOUWER

WAARDE

YERSEKE KATTENDIJKE
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OPBOUWER

Voor de brandweer werden ook twee aanhangers geleverd: de één was een slangenwagentje en de andere een soort materiaalwagentje

VLISSINGEN

OVEZANDE



17
VBB NIEUWSBRIEF  • 56  • SEPTEMBER 2025  www.brandweer.org

Nederlandse
Vereniging van
Belangstellenden in het
Brandweerwezen

OVER DE GRENS

90eVERJAARDAG
BRANDWEER

WAREMME
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OVER DE GRENS

Omdat veel brandweeractiviteiten nu eenmaal in mei 

plaatsvinden, is het ook wel eens lastig om een keu-

ze te maken. Ook dit keer was het lastig kiezen uit 

alles wat aangekondigd was: op een en dezelfde dag moest er 

gekozen worden tussen de bijeenkomst met jaarvergadering 

van onze VBB, de 112 Beurs in Weelde en de feestelijkheden 

ter gelegenheid van het 90-jarig jubileum van de brandweer 

Waremme. Belofte maakt schuld en vandaar gingen we met 

enkele collega’s naar Waremme (in het Nederlands Borgworm 

genoemd), een stad in de Belgische provincie Luik, bij de grens 

met de provincie Limburg.

Helaas is er weinig bekend over de geschiedenis van Borg-

worm, maar zeker is dat in 2025 officieel de negentigste ver-

jaardag van de lokale brandweer gevierd kan worden. Al in de 

negentiende eeuw waren er namelijk brandweerlieden in Wa-

remme; de eerste organisatie, die officieel door de stad Borg-

worm werd geregistreerd, was in 1935. 

Op zaterdag 10 mei werd de 90e verjaardag gevierd en kon 

het publiek een kijkje achter de schermen te krijgen van het 

werk van de brandweerman/-vrouw. “Bedankt aan de mensen”, 

maar zoals de burgemeester van Waremme, Raphaël Dubois 

zei, is het ook “een gelegenheid voor de mensen om de brand-

weerlieden te komen bedanken voor de diensten die zij al tien-

tallen jaren in Waremme verlenen”.

Het toegestroomde publiek kon op deze warme dag volop 

genieten van de materialen en het materieel dat in en rondom 

de kazerne tentoongesteld was. Veel aandacht ging uit naar het 

pas opgerichte team van de dierenopvang in deze Hulpverle-

ningszone Hespengauw, het Animals Rescue Team Hesbaye. Dit 

reddingsteam – bestaande uit brandweerlieden van deze zone 

– rukken uit bij incidenten met dieren; hiervoor beschikken ze 

momenteel over twee voertuigen waarvan een wat oudere bus 

en een gloednieuwe Volkswagen 4×4. Voor incidenten op het 

water beschikken ze bovendien over een trailer met boot.

Er werd een demonstratie gegeven met een demopaard, 

waarbij het paard dwars door een voorruit van een personen-

wagen was gekomen. De voorbenen waren door de ruit naar 

binnen gegaan waardoor het paard vast kwam te zitten. Om-

dat het een complex incident was, werd tevens de hulp inge-

roepen van de Vétérinaires Urgentistes Secours et Catastrophes 

(VUSC = dierenartsen die getraind zijn voor noodgevallen en 

rampen). De dierenartsen van de VUSC hebben een postuni-

versitaire opleiding afgerond waardoor ze op professionele 

manier en in alle veiligheid kunnen samenwerken met de hulp-

diensten (brandweer, politie, civiele bescherming of andere 

hulpverleningsdiensten).

Verder werden de gehele dag door verschillende demonstra-

ties gegeven door zowel politie, brandweer en ambulance.

Diverse voertuigen waren opgesteld rondom de kazerne en 

op het buitenterrein. Zo stond er de oude Magirus autoladder 

van brandweer Waremme, die een aantal vrijwilligers in stand 

wordt gehouden, maar ook een oude handpomp en oude 

Renault waarvan we er helaas niet hebben kunnen achterhalen 

waar deze vandaan kwam. Ook was er tijdens deze verjaardag 

een primeur voor de jarige brandweer Waremme; de nieuwe 

waterwagen van brandweerpost Hermalle met 20.000 liter 

water op een Volvo FH16 8×8 en in 2025 geleverd door Fire 

Technics/Rosenbauer Group. 

TEKST EN FOTO’S MARINUS OOSTHOEK
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Z ondag 16 mei 1943 laat de mensen in het Sau-

erland merken dat de lente doorbreekt. Het is 

dan wel nog niet echt warm, maar wel helder 

en met temperaturen van 15 en soms even 16 

graden toch lekker weer met − meteorologisch 

gezien − vriendelijke momenten. Duitsland is in het vierde 

jaar van de oorlog. Na bliksemoverwinningen, ‘aansluitingen’ 

van buurlanden, veroveringen en intochten is de situatie voor 

Duitsland nu duidelijk helemaal anders dan in het begin van 

die oorlog. Stalingrad is een symbool geworden voor een beleg, 

een omsingeling en de vernietiging van de Wehrmacht, het Duit-

se leger geworden; de Verenigde Staten zijn ook aan de oorlog 

gaan deelnemen. In het Sauerland doen veel mensen er het 

zwijgen toe, soms door wat men verwacht, soms door wat men 

al weet. Alleen de lente die eraan komt geeft op deze zondag in 

het midden van mei 1943 de mensen een beetje hoop. Maar de 

daaropvolgende dag, maandag 17 mei was alles anders. Er was 

een vreselijk onheil uitgebroken in de rivierdalen van de Ruhr 

en de Eder. Niettemin, de dalen van de Lister en de Bigge, en dat 

van de Sorpe, werden als door een wonder gespaard. Voor West-

falen en voor Hessen spreekt men voortaan van een “daarvoor” 

en een “daarna”.

Het plan: de industrie aan de Ruhr uit te schakelen
De stuwdammen van het Sauerland regelen niet alleen de wa-

terstand van de Ruhr op weg van de Kahlen Asten naar Duis-

burg, ze zorgen ook voor het veiligstellen van de waterverzor-

ging van het grootste Duitse industriegebied met toentertijd de 

grootste betekenis voor wat betreft kolen en staal. Gelijktijdig 

zorgen diezelfde stuwdammen voor een groot deel van het op-

wekken van elektriciteit in het westen van Duitsland. Al sinds 

1937 waren de stuwdammen, de waterkrachtcentrale aan de 

Hengsteysee, de cokesfabrieken en andere elektriciteitscentra-

les vanuit het zicht van de Britten strategische doelen. Met het 

uitbreken van de Tweede Wereldoorlog worden die gedachten 

alleen maar sterker en langzaam ontwikkelen die zich tot plan-

nen. Vanaf het begin zijn de stuwdammen in het Sorpetal en 

het Möhnetal aanvalsdoelen van de eerste keuze. Het gaat erom 

de industrie aan de Ruhr lam te leggen. Maar in de eerste jaren 

van de oorlog staan er aan Britse kant te weinig bommenwer-

pers en bovendien geen krachtige bommen ter beschikking die 

in staat zijn een bres in de metersdikke stuwdammen te slaan.

De Britse vliegtuigconstructeur Barnes Neville Wallis constru-

eerde een speciale stuiterende bom die gedragen en afgewor-

pen kon worden door een aangepaste viermotorige Lancaster 

Hoe een gruwelijke nacht in mei 1944 
vijftien jaar later tot een inzet van 
Feuerwehr Dortmund leidt 

Tachtig jaar is het geleden, maar nog altijd leeft dit 
feit. We praten over de nacht, waarin de stuwdammen 
Sorpesperre en Listertalsperre samen met die van de 
Möhne en de Eder door Britse bommenwerpers ver-
nield moesten worden. De aanval van 16 op 17 mei 1943 
mislukte bij de stuwdam van de Sorpe en bij de Lister 
vond die helemaal niet plaats. De tweede aanval op 
stuwdam van de Sorpe op 15 oktober 1944 was ook al 
niet succesvol. Een blindganger ligt vervolgens 15 jaar 
in de modder voor de Sorpedam en wordt met werke-
lijke heldenmoed onschadelijk gemaakt, geborgen en 
afgevoerd. In het archief van de brandweer Dortmund 
liggen foto’s waarop ongelooflijke dingen te zien zijn 
van die gebeurtenis.
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TEKST STEFAN ASCHAUER-HUNDT  FOTO’S O.A. ARCHIEF BRANDWEER DORTMUND
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bommenwerper. Deze “vliegende forten” hadden een aangepas-

te elektrisch bestuurbare draaginstallatie, waarmee de bom 

een rotatie meekreeg. Bovendien hadden deze machines speci-

ale navigatieapparatuur om de afstand tussen de aanvliegende 

bommenwerper en de dam te meten en dan nog exact ingestel-

de, naar beneden stralende schijnwerpers die samen een V-vor-

mige straal vormden. Met behulp daarvan kon men de hoogte 

boven het wateroppervlak op de decimeter precies vaststellen.  

Het idee: een bom die als een steentje over het water kaatst
Om een muur of dam op te blazen, was een exacte vliegsnel-

heid en vlieghoogte noodzakelijk en bovendien een juiste af-

stand tot de dam om de bom los te laten en een gelijkmatig 

roterende stuiterbom. Als alle parameters juist zijn, moesten de 

boordschutters in de Lancasters de stuiterbom laten gaan. Die  

zou dan als een kiezelsteen over het wateroppervlak stuiteren, 

vangnetten en hindernissen omzeilen, tegen de wand van de 

stuwdam botsen en voor die wand zinken. Op een diepte van 

negen meter moest de bom dan ontploffen en een krater ver-

oorzaken, die door de kracht van de waterstroming snel groter 

werd. Luchtaanvallen van dit type konden alleen maar in mei 

plaatsvinden, omdat de stuwmeren dan tot de rand met regen- 

en smeltwater gevuld zouden zijn en de stuwkracht het grootst 

was en de vernietigingskracht maximaal zou blijken.

In maart 1943 werden de plannen en de benodigde techniek 

ontwikkeld. In het Verenigd Koninkrijk werd een nieuwe bom-

menwerpereenheid gevormd, de Number 617 Squadron van de 

Number 1 Group onder het bevel van de 25-jarige Wing Comman-

der Guy Penrose Gibson. Na een training van zes weken kregen 

de leden van dit squadron medio mei 1943 hun briefing en het 

inzetbevel. 

In de weken en dagen voor en na de luchtaanvallen op de 

stuwdammen in het Sauerland, worden door de geallieerden 

grootschalige zware bombardementen op de steden aan de 

Ruhr en de Wupper uitgevoerd; de strijd om het industriegebied 

in Rheinland-Westfalen is op een hoogtepunt aanbeland, want 

de vernietiging en de demoralisering van de bevolking moeten 

maximaal zijn. 

In de nacht van 16 op 17 mei 1943 wordt de Operatie Chastise 

(tuchtiging) met grote precisie uitgevoerd. Vanaf 21.29 uur en 

22.01 uur starten veertien Lancaster bommenwerpers op het 

vliegveld Scampton in het oostelijke graafschap Lincolnshire. 

De machines die de eerste en tweede aanvalsgolf vormen, vlie-

gen op geringe hoogte net boven de boomtoppen over het vaste-

land, om zo de Duitse radar en daarmee de luchtverdediging te 

omzeilen. Komend over Münster/Hamm vliegt de formatie, die 

uit negen bommenwerpers bestaat en die de eerste aanvalsgolf 

moet vormen, richting de stuwdam in het Möhnetal. De twee-

de golf met vijf toestellen gaat richting de stuwdam in het Sor-

petal. De vijf Lancasters van de derde golf zouden in Engeland 

pas starten als de eerste twee aanvalsgolven klaar zijn met hun 

opdracht. De derde aanvalsgolf is ook bestemd voor de vernieti-

ging van de stuwdammen in het Listertal en Ennepetal.

Het doel: Operatie Chastise verwoest, overweldigt, vernietigt
Om 00.28 uur valt het eerste toestel de Möhnetalsperre aan, die 

maar heel zwak verdedigd is. Van de eerste aanvalsgolf is alleen 

de zesde bommenwerper succesvol. Om 00.49 uur werpt die een 

bom af, die na de detonatie een zich snel vergrotende bres in de 

stuwdam veroorzaakt. De verwoesting van het dal van de Ruhr 

zal gaan zoals het berekend werd, en zal van een nog nooit 

geziene dimensie zijn. De enorme golf van water veegt door 

het hele dal en richt tot voorbij Essen grote vernielingen aan. 

Minstens 1579 mensen, waaronder rond de 1000 buitenlandse 

dwangarbeiders (Arbeitseinsatz) vinden in het Ruhrtal de dood. 

Barakken, huizen, het vee op de weiden, bomen, zelfs spoorweg-

wagons worden weggespoeld. Het water werkt in het dal als een 

guts die alles weghaalt wat tussen de hellingen staat of ligt. 

De eerste golf van bommenwerpers zet dan koers naar de 

Edertalsperre. Hier wordt om 01.37 uur de stuwdam vernield, en 

daarmee wordt het complete dal van de Eder en het bekken van 

Kassel door de watermassa overspoeld.

De tweede aanvalsgolf is bedoeld voor de Sorpetalsperre en 

moet als een complete mislukking worden gezien. Maar één 

van de vijf bommenwerpers komt bij de stuwdam aan. De vier 

andere toestellen hebben tijdens het aanvliegen technische 

problemen, moeten daardoor wegdraaien of worden afgescho-
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ten. De om 00.46 uur afgeworpen bom beschadigt de dam, maar 

doet hem niet scheuren. Een tweede toestel van de derde aan-

valsgolf gooit om 03.14 uur een tweede bom af boven de Sorpe. 

Ook die poging heeft maar lichte schade tot gevolg. 

Maar daarmee is het gevaar niet geweken. Want de Britten 

zinnen verder op de vernieling van de Sorpetalsperre. In okto-

ber 1944 lijkt het uur daarvoor geslagen. 

Het teken aan de wand: een scherpe blindganger ligt gedurende 15 jaar 
onopgemerkt in het stuwmeer van de Sorpe
Op 15 oktober 1944 wordt door het Britse Bomber Command 

de Operatie Hurricane uitgevoerd. Meer dan tweeduizend ge-

vechtsvliegtuigen vliegen de grote steden Duisburg, Keulen, 

Braunschweig en Hamburg aan. Voornaamste doel is Duisburg. 

Achttien Lancaster bommenwerpers verlaten de formatie en 

vallen met Tallboy-bommen opnieuw de stuwdam in het Sor-

petal aan. Deze meer dan vijf ton wegende bommen, die kleine 

aardbevingen veroorzaken, treffen de stuwdam, maar vernie-

len hem echter niet. Dat er één bom is die als een blindganger 

in het stuwmeer kopje onder gaat, blijft die nacht onopgemerkt 

en zal ook in de komende jaren niet opgemerkt worden. 

Deze nog altijd op scherp staande bom zal gedurende vijftien 

lange jaren direct aan de voet van de stuwdam in Langscheid 

liggen. Ondertussen doet men eigenlijk alles om de toch flink 

geraakte dam weer veilig te maken en deze te saneren. Maar de 

erg zware Tallboy-bom wordt niet ontdekt. In de serie Lexikon 

der Wehrmacht wordt dit in een boek van de heemkundige Fritz 

Schumacher met de titel: Heimat unter Bomben − Der Kreis Arns-

berg im Zweiten Weltkrieg als volgt beschreven: „De stuwdam ver-

toonde enkele trechtervormige beschadigingen tot op 12 meter 

diepte, op twee plekken werd zelfs de betonnen kern doorboord. 

In 1945/46 had men de dam eerst provisorisch gerepareerd. 

Maar toen er in 1951 lekkages optraden, moest men overgaan 

tot meer en betere dichtingswerkzaamheden overgaan, die en-

kele jaren zouden duren. In 1958 was om de werkzaamheden 

goed te kunnen uitvoeren het stuwbekken bijna helemaal leeg-

gemaakt. Er werden 53.000 meter boorgaten gemaakt waarin 

4350 ton cement, 1700 ton klei en grote hoeveelheden kunststof 

werden geperst.“ Fritz Schumacher gaat dan verder: „Toen het 

bekken leeg was ontwaarde men in het ondiepe water, 60 me-

ter van de stuwdam verwijderd, een blindganger die een lengte 

had van 3,60 meter. Kort voor de kerstdagen van 1958 had men 

hem de eerste keer gezien. Twee van dit type bommen waren in 

1944 op de stuwdam in het Sorpetal afgeworpen. Een ervan was 

raak, de andere liet het water meters hoog opspatten, en ging 

onder. 108 centenaars [een centenaar is 100 kg] woog deze „tall 

boy“ [sic], een uitvinding van de Engelse professor Barnes Wal-

lis.”

Op Driekoningen, 6 januari 1959, moest die reuzenbom on-

schadelijk gemaakt worden. Langscheid was samen met de 

omgeving geëvacueerd. Iedereen moest het dorp verlaten. De 

Duitse chef-pyrotechnicus Mitzke en de Engelse RAF kapitein 

James Waters waren de vaklieden, die 90 minuten oog in oog 

met de dood stonden. De door de Royal Air Force ter beschikking 

gestelde documenten over deze bom met het nummer HZ12000 

konden namelijk niet duidelijk maken of deze met een zoge-

naamde ontstekerblokkade was uitgerust, een geheim mecha-

nisme dat het onmogelijk maakte om de bom onschadelijk te 

maken als deze een blindganger zou blijken te zijn. De mijnen-

ruimers moesten er rekening mee houden dat dit mechanisme 

aanwezig was en daarmee was de operatie extreem gevaarlijk.

De order: heel Langscheid geëvacueerd tijdens de mijnopruiming
„Als deze blindganger alsnog explodeert, zullen van alle men-

sen in een omtrek van een halve kilometer de longen aan flar-

den gescheurd worden!“, had de mijnenruimer Mitzke gezegd.  

Eén van de speciale ontstekers was al weg en het slaghoedje tot 

op een kwart millimeter vanaf de ontstekingskop van de bom 
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De stuwdam in de Eder op 17 mei 1943.De Möhnedam na de aanval op 17 mei 1943.



22
VBB NIEUWSBRIEF  • 56  • SEPTEMBER 2025  www.brandweer.org

Nederlandse
Vereniging van
Belangstellenden in het
Brandweerwezen

DAM BUSTERS

GESCHIEDENIS

ingeslagen. Bij de tweede ontsteker was ten gevolge van een 

gunstige inslaghoek de glazen ampul met aceton niet volledig 

ingeslagen, maar de vloeistof was wel naar achteren gestuwd 

en daar afgekneld, zodat die vloeistof niet verder kon met het 

oplossen met de laatste barrière voor de definitieve ontsteking. 

De derde ontsteker werd geheel onbeschadigd met een specia-

le tang uit de bom gedraaid. Alleen al het beven van een hand 

zou mogelijkerwijze genoeg zijn geweest om ook nu nog, na 

anderhalf decennium de bom tot ontploffing te brengen. De 

Brit en de Duitser slaagden erin om met heldenmoed de bom 

onschadelijk te maken en Langscheid, toen nog een zelfstan-

dige agrarische gemeente, voor een verlate ramp van de Tweede 

Wereldoorlog te vrijwaren. 

De vondst: nog nooit vrijgegeven beelden van de berging van de bom
Nu verscheen de brandweer van Dortmund op het toneel. Tot 

nu toe nooit gepubliceerde foto’s uit het archief van de brand-

weer laten zien hoe de brandweer van die grote stad fungeerde 

als de vervoerders van deze reuzenbom. In 1958 had de beroeps-

brandweer haar nieuwe Kranwagen (KW 15) op Magirus F Uranus 

A 6×6, een voor die tijd geweldige 3-asser, gekregen. Dat voertuig 

met een gewicht van 24 ton werd aangedreven door een 265 pk 

sterke twaalfcilindermotor en kon 15 ton heffen, had een lier 

achterop en was toen  “top of the bill”. Kraanwagens van parti-

culiere bedrijven met deze capaciteit stonden in de jaren vijf-

tig nog niet ter beschikking; voor takelwerkzaamheden moest 

men op bouwplaatsen vaak nog met een driepoot werken. Ook 

in de wijde omgeving was er geen kraan met gelijke mogelijk-

heden, die geschikt zou zijn geweest om de bom van de voet 

van de stuwdam te hijsen en hem op een vrachtwagen te laden. 

Daarom werd de brandweer van Dortmund ter assistentie naar 

Langscheid geroepen.

Met de lier aan de achterzijde van de Magirus Uranus werd 

de bom geleidelijk aan langs de oever omhoog gehesen. De 

kraan zelf hief de bom dan tenslotte over de rand en takelde 

de Tallboy op een vrachtwagen om hem verder af te voeren. 

Fritz Schumacher schreef: “Meerdere uren waren er nodig om 

deze reuzenbom van de bodem van het stuwmeer in de Sorpe 

weg te halen. Vanwege het nog altijd aanwezige gevaar kon de 

bevolking pas in de avond naar hun woningen terugkeren. Op 

een dieplader werd deze mammoetbom onder niet weinig poli-

tietoezicht over de Ruhr-snelweg naar het detonatieterrein Sch-

warze Heide bij Wesel gebracht.“

Wat leren we hieruit? Een waarschuwing voor de eeuwigheid
De vernieling van de Duitse stuwdammen, de vondst van de 

bom in Sorpe, de Tweede Wereldoorlog ook in Duitsland, het is 

allemaal tot op de dag van vandaag niet vergeten. Een Engelse 

film had in 1955 (Dam Busters) de belevenissen van de piloten 

die de dammen konden breken, gecomprimeerd tot een twee 

uur durend zenuwslopend drama. Verschillende musea en ge-

denkplaatsen langs de Möhne en de Eder waarschuwen en ge-

denken op dezelfde manier. En op het bootje, dat op de Sorpe 

in de warme maanden elk uur tussen Langscheid en Amecke 

pendelt, worden de blindganger, de vondst van de bom, de eva-

cuatie en het onschadelijk maken steeds opnieuw onder de 

aandacht gebracht. Want, er zijn dan wel dik tachtig jaar sedert 

de eerste aanval op de Sorpetalsperre vergaan, onberoerd bij dit 

gegeven blijft ook vandaag de dag niemand.

Dit artikel werd samengesteld aan de hand van bronnen van het 

Landschaftsverbandes Westfalen-Lippe, de boekenreeks Lexikons 

der Wehrmacht, documenten van het Ruhrverband en van de Sor-

pesee GmbH, de scheepvaartmaatschappij Sorpeschifffahrt en de 

beroepsbrandweer Dortmund. Ten grondslag van dit artikel lag ook 

het tekstdeel van Fritz Schumacher uit zijn boek Heimat unter Bom-

ben − Der Kreis Arnsberg im Zweiten Weltkrieg, uitgegeven in 1969 in 

opdracht van de Kreis Arnsberg.

Plaats waar de 

Tallboy gevonden 

werd nabij de Sor-

pe-stuwdam.
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❶ ❷

❸ ❹

❺

❻ ❼

❶ De bom wordt voor het transport ingepakt.  ❷ De kabels zijn beves-

tigd.  ❸ Via de lier achterop de KW 15 wordt de bom in de richting van het 

talud getrokken.  ❹ De KW 15 trekt de bom tegen het talud (met veel ste-

nen) op.  ❺ Het touw waarop de meeste trekkracht staat wordt over een 

kanthout naar beneden gelaten.  ❻ De bom is boven aangekomen.  ❼ De 

KW 15 laadt de bom op een vrachtwagen voor vervoer. 
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In de laatste maand van 2021 kreeg ik van de vorige hoofdredacteur van het 
tijdschrift Eén-Eén-Twee een pakketje thuisgestuurd, met daarin een aantal do-
cumenten en CD’s met foto’s over de brandweer van Lissabon, zaken die waren 
blijven liggen als zogenaamde ‘plank-artikelen’, dat wil zeggen artikelen waarop 
in noodgevallen kon worden teruggegrepen wanneer de actualiteit niet voldoen-
de zou zijn om een complete editie te vullen. De mededeling was: “Kijk maar even 
of er iets in zit voor de Eén-Eén-Twee of de digtale nieuwsbrief.” 
De suggestie om eens iets over de geschiedenis van Lissabons brandweerkorps 
te schrijven was oorspronkelijk afkomstig van Thorsten Umbach uit het Duitse 
Geestland, die enkele jaren daarvoor  in Lissabon was geweest en zich erover 
verwonderde, dat er nog zoveel herkenbare plekken waren die ook te zien 
waren op de foto’s van Metz, bij een grote voertuiglevering in de vroege jaren 
dertig van de vorige eeuw.
Zoals hij het verwoorde: “In andere landen is nauwelijks iets gepubliceerd over 
de brandweer in Portugal en veel blijft verborgen wanneer men de taal van een 
ander land niet spreekt.”  
Het contact met Thorsten werd hernieuwd en er werd contact gelegd met Jose 
de Lucena, een brandweerhobbyist in Lissabon, die een prachtige site heeft 
gebouwd over de voertuigen die tot 1979 in zijn stad hebben dienst gedaan. En 
er werden vervolgens nog heel wat meer mensen gemobiliseerd om te gaan 
zoeken, schrijven, vertalen en foto’s te zoeken. 
De bedoeling was om een speciale uitgave van de digitale VBB Nieuwsbrief te ma-
ken, waarbij de nadruk kwam te liggen op de historie van de brandweer van Lis-
sabon. Het huidige korps is natuurlijk ook hoogst interessant, maar vertoont erg 
veel gelijkenis met alle andere moderne Europese korpsen. We hadden namelijk 
in voren gewerkt, om – ook als de wereld op slot zou blijven vanwege COVID19 
– we onze leden toch in ieder geval iets zouden kunnen bieden.  Maar het werk 
aan die speciale nieuwsbrief nam zoveel tijd in beslag, dat de beperkingen in ver-
band met corona nog eerder werden opgeheven dan dat die nieuwsbrief klaar 
was. Daarom is nu een groot deel van de nieuwsbrief gevuld met ‘oud nieuws 
uit Lissabon’. Dank aan allen die hebben meegewerkt om er weer iets speciaals 
van te maken; met name noemen we Thorsten Umbach, voor zijn idee, en Jose 
de Lucena, voor het ter beschikking stellen van zijn gegevens, Henri Seegers, en 
zijn vroegere buurvrouw, die ons geholpen heeft met de vertaling van stukken in 
de Portugese taal en voor de foto’s Serge Amores (op wie je nooit vergeefs een 
beroep doet) en Jos Janssen. 
We gaan de inhoud van die voorgenomen speciale editie van de digitale VBB 
Nieuwsbrief nu verdelen over de komende edities. Op die manier weten we 
zeker dat degenen die geïnteresseerd zijn, uitkijken naar de volgende edities. 

LISSABON

LISSABON
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Al rond 1200 voor het begin van onze jaartelling ontstond er een Fenici-

sche handelspost. De Feniciërs noemden de stad Allis Ubbo, wat ‘veilige 

haven’ betekent. Rond 200 v.Chr. werd de stad veroverd door de Romei-

nen. Toen het Romeinse Rijk uiteenviel, viel de stad in handen van volkeren 

uit het noorden en raakte ze in verval. Onder de moslims, die rond 714 bin-

nenvielen, bloeide de stad weer op en werd ze een belangrijk handelscen-

trum. De naam van de stad was al-Ushbuna of al-Ishbunah. De stad had 

tussen het jaar 800 en 1000 te lijden onder enkele belegeringen en aan-

vallen. Vanaf 1022 vormde Lissabon het onafhankelijke emiraat Lissabon. 

Koning Alfonso I van Portugal, die zich in 1139 tot eerste koning van het 

toen nog veel kleinere Portugal had uitgeroepen, veroverde Lissabon op 21 

oktober 1147 met hulp van een groep kruisvaarders. De belegering duurde 

17 weken en de moslims gaven uiteindelijk door honger op. De christenen 

richtten onder de (154.000) bewoners van al-Ushbuna een waar bloed-

bad aan, waarbij zij weinig onderscheid maakten tussen christenen en 

moslims. Zo werd de bisschop van de stad, tezamen met een delegatie 

van andere christelijke en islamitische leiders, ook door de kruisvaarders 

vermoord. De overgebleven moslims kregen een vrije aftocht en verlieten 

behalve al-Ushbūna ook al-Ma’din (Almada) op de zuidoever van de Taag.

Alfonso I liet hierna een reeds bestaand fort op een heuvel ombouwen 

tot koninklijk paleis. Het Castelo de São Jorge vervulde deze rol tot begin 

zestiende eeuw. Ook werd er een kathedraal gebouwd waar de bisschop 

van Lissabon zetelde. In de buurt hiervan bevindt zich de kerk Santo Antó-

nio à Sé, gewijd aan Antonius van Padua, de dertiende eeuwse bescherm-

heilige van de stad. Lissabon werd in 1255 hoofdstad van Portugal.

De stad ontwikkelde zich sterk, zowel economisch als cultureel; in 1290 

werd bijvoorbeeld de Universiteit van Lissabon gesticht (die later naar 

Coimbra is verplaatst en daar nog steeds is gevestigd). Met Vasco da Ga-

ma’s ontdekking van de zeeweg naar Indië, rond 1500, begon de Portu-

gese Gouden Eeuw. Koning Emanuel I liet na de terugkeer van Vasco da 

Gama het Mosteiro dos Jerónimos, een groot kloostercomplex, bouwen.

De agglomeratie Groot-Lissabon is het meest welvarende deel van 

Portugal. De middelen van bestaan stoelen vooral op de dienstverle-

ning. De zeehaven van Lissabon is voor heel Portugal van belang doordat 

het een kruispunt vormt van verkeer over land en over water en omdat 

er ook veel industrie gevestigd is. Vooral Groot-Lissabon ten zuiden van 

de rivier is sterk geïndustrialiseerd. Zeven van de tien grootste Portugese 

beursgenoteerde bedrijven hebben hun zetel in Lissabon, zoals bedrijven 

voor de energievoorziening en telecommunicatie.  Ook de Jerónimo-Mar-

tins-Groep zetelt daar, een van marktleiders als het gaat om levensmid-

delenhandel. 

 

Rampen

Ook voor rampen is Lissabon niet gespaard gebleven. Het meest bekend 

is wel ‘de aardbeving van Lissabon’. Op 1 november 1755 werd de stad ge-

troffen door een uiterst zware aardbeving, die grote gevolgen had. De vele 

doden, 15.000 volgens sommige bronnen, vielen niet alleen door instor-

tingen, maar ook door branden en door hoge golven uit de rivier. Aan de 

wederopbouw werd daarna snel begonnen. Binnen tien jaar herrees op 

de puinhopen een nieuwe stad. Dat was onder meer te danken aan de 

LISSABON

Lissabon is de grootste stad van Portugal en tevens de hoofdstad. De stad ligt 

op de rechteroever van de rivier de Taag, op korte afstand van de Atlantische 

Oceaan. Volgens de legende is Lissabon gesticht door de Griekse held Odysseus 

tijdens zijn lange zwerftocht, de Odyssee. De werkelijke geschiedenis van de stad 

is echter niet minder interessant en vormt tot na de middeleeuwen een aaneen-

schakeling van veroveringen, belegeringen en aanvallen.

enorme inzet en het pragmatisch werken van Sebastião José de Carvalho 

e Melo, bekend als Markies van Pombal (1699-1782). Hij was van 1750 tot 

1777 eerste minister van Portugal. Koning Josef I zou hem de titel van Mar-

kies van Pombal schenken. Zijn invloed is terug te zien in het strakke stra-

tenplan van het zuiden van de wijk Baixa. Maar ook de twintigste eeuwse 

dictator António de Oliveira Salazar moderniseerde de stad tussen 1932 

en 1968. 

In 1988 woedde er een zeer grote brand in het kloppende hart van de 

stad, de Baixa. 

Bestuur

Lissabon bestond tot de bestuurlijke herindeling van 2012 uit 53 fregue-

sia’s; dat zijn buurten, wijken, of parochies, maar altijd wooneenheden, die 

samen tot één gemeente behoren. Een gemeente in Portugal heeft ten-

minste één freguaesia. Na de bovenvermelde herindeling zijn er daarvan 

in Lissabon nog 24 overgebleven.

Lissabon zelf heeft ongeveer 564.647 inwoners. Maar de stad maakt 

deel uit van de agglomeratie Grande Lisboa (Groot-Lissabon), waarvan 

bovendien de gemeenten Amadora, Cascais, Loures, Mafra, Odivelas, Oei-

ras, Sintra en Vila Franca de Xira deel uitmaken. Die agglomeratie heeft 

in totaal bijna drie miljoen inwoners en het gebied is één van de snelst 

groeiende gebieden qua inwonertal van Europa. Het lijkt er ook – vooral 

voor toeristen – goed toeven te zijn. Met een Middellandse Zeeklimaat 

(warme droge zomers en zachte winters) en volop bezienswaardigheden, 

zoals fraaie architectuur, prachtige parken, mooie musea en prachtige 

stadswijken met steile straatjes, trappen en steegjes. Dat al die beziens-

waardigheden en stadswijken meteen ook een uitdaging vormen voor het 

functioneren van een brandweerkorps, moge duidelijk zijn. Immers, hoe 

ouder de gebouwen, hoe vaker er ook sprake is van enige achterstand in 

onderhoud of een hogere mate van het verval van de bouwsubstantie.

LISSABON
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H
et oudste, grootste en best uitgeruste brandweer-

korps van Portugal, dat van Lissabon, is altijd het 

belangrijkste korps van Portugal geweest. De oor-

sprong en de tradities ervan gaan terug tot de veer-

tiende eeuw, maar die leidden in 1852 tot het model 

van een gespecialiseerde beroepseenheid binnen de 

Câmara Municipal de Lisboa (CML), het gemeentebestuur van 

Lissabon. Deze organisatorische oplossing, die duidelijk ge-

ïnspireerd is door het Bataillon de Sapeurs Pompiers van Parijs 

(dat werd opgericht in 1811), zou later uitgroeien tot het Corpo 

de Bombeiros Municipais de Lisboa (CBML), het gemeentelijk 

brandweerkorps van Lissabon.

Zoals in alle Europese steden, werd de bestrijding van branden 

van het begin af aan min of meer in een organisatorisch ver-

band aangepakt. Ook in Lissabon was dat al vroeg het geval. 

Ook daar werd een organisatie in het leven geroepen, zodat kon 

worden geholpen wanneer het nodig was. Als historische mijl-

paal voor die gebeurtenis wordt algemeen aangenomen het 

jaartal 1395, het jaar waarin een koninklijk decreet werd uitge-

vaardigd, waarin Lissabon een soort van brandweerkorps kreeg 

dat direct ressorteerde onder het gemeentebestuur. 

In het jaar 1852 werd er een organisatie opgericht, die be-

mand werd door goed opgeleide en bekwame beroepsmensen, 

die 24 uur per dag klaar stond om brandweerhulp te verlenen 

waar het nodig was. Ook die stond onder bevel van het stads-

bestuur. Die organisatie zou (tot 1930) bestaan onder de naam 

Corpo de Bombeiros Municipais de Lisboa (CBML). Allerlei ontwik-

kelingen − zowel politiek als brandweertechnisch gezien − zorg-

den ervoor dat er nu een professioneel brandweerkorps staat, 

dat bekend is onder de naam Regimento de Sapadores Bombeiros 

(RSB), een regiment dus, wat in feite een opwaardering is van 

het vroegere bataljon, dat in 1930 de nieuwe naam werd van de 

CBML.

Niet alleen beroeps
Vanaf 1868 werd er binnen de stadsgrenzen van Lissabon ook 

een aantal vrijwillige brandweerkorpsen opgericht (net als 

overal in Portugal). Die eenheden werden meestal opgericht en 

geëxploiteerd op eigen initiatief en werden ingegeven door het 

ideaal iets te moeten doen voor de eigen gemeenschap. Aan het 

eind van de jaren zeventig van de twintigste eeuw waren er nog 

zeven van die onafhankelijke vrijwillige brandweerkorpsen ac-

tief in de stad Lissabon, en van die zeven waren er zes opgericht 

voor 1935. 

Vanaf de jaren dertig tot zeventig van de vorige eeuw ope-

reerden al die vrijwillige brandweerkorpsen van Lissabon on-

der het gezag van de beroepsbrandweer. Dat gold dan vooral 

operationele inzetten (in de hoedanigheid van een ‘hulpbrand-

weer’), of als eerste hulpdienst (noem het first responders) bij 

ongelukken of ernstige ziektegevallen. Enkele korpsen waren 

namelijk hoofdzakelijk bedoeld om ambulancevervoer te ver-

zorgen voor (voornamelijk arme en behoeftige) slachtoffers. 

Pas aan het eind van de twintigste eeuw zou er in Portugal een 

volledig operationele en openbare ambulancedienst voor de 

burgers beschikbaar komen.

TEKST JOSE DE LUCENA  VRIJE VERTALING PETER SNELLEN

DE GESCHIEDENIS VAN

Het onderscheid tussen de twee categorieën van vrijwillige 

korpsen zou mettertijd vervagen. In feite waren vanaf de jaren 

zeventig alle (niet-betaalde) vrijwillige brandweren in Lissabon 

reeds uitgerust met een verscheidenheid aan middelen om op 

verschillende noodsituaties te kunnen reageren, zodat zij kon-

den helpen bij zowel brand en andere grote incidenten, als op 

oproepen om ambulancevervoer.

In het kader van de aan de beroepsbrandweer opgedragen 

operationele coördinatietaken werden aan elk van de vrijwil-

lige korpsen in Lissabon specifieke stedelijke gebieden toege-

wezen, waarin men het eerst als versterking zou worden opge-

roepen. Sommige van de vrijwillige brandweerkorpsen hebben 

in bij de oprichting daarvan vastgestelde statutaire bepalingen 

een duidelijk afgebakend werkterrein binnen Lissabon (zo-

als de stadsdelen: Ajuda, Campo de Ourique, Beato, Olivais en 

Cabo Ruivo). Maar toch, niet al die benamingen vielen samen 
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met de door de beroepsbrandweer toegewezen primaire inzet-

gebieden. Die waren sowieso gewoonlijk ruimer dan de naam 

van het stadsdeel deed veronderstellen. Bovendien, bij een 

hogere alarmfase zouden altijd meerdere vrijwillige korpsen 

moeten reageren. Die vrijwillige brandweerkorpsen werden 

gealarmeerd en aangestuurd vanuit de alarmcentrale van de 

beroepsbrandweer. De opkomst was natuurlijk − inherent aan 

vrijwilligers − afhankelijk van de onmiddellijke beschikbaar-

heid van de leden van dat korps. Daarmee kon ’s nachts en in de 

weekenden vaak gerekend worden op meer personeel en soms 

stonden dan zelfs volledige ploegen paraat in de kazernes.

Tot het begin van de twintigste eeuw werden de voertuigen 

van de brandweerkorpsen met de hand of door dieren getrok-

ken, maar zoals overal elders ging men ook in Lissabon geleide-

lijk over tot het gebruik van gemotoriseerd materieel. Ook daar 

ging dat in het begin alleen om het vervoer van de basisuitrus-

ting en wat personeel, maar later kwamen er speciale voertui-

gen voor specifieke taken.

Belangrijk voor dat proces van motorisering was de vrijwil-

lige brandweer Lisbonenses die vanaf 1910 al daarmee begon, 

onmiddellijk gevolgd door de gemeentelijke beroepsbrand-

weer. Ondanks moeilijkheden als gevolg van de Eerste Wereld-

oorlog slaagden alle brandweerkorpsen die in de stad Lissabon 

functioneerden (zowel de beroepsbrandweer als de vrijwillige) 

erin hun automobiele middelen in de loop van de jaren tien en 

twintig uit te breiden. Dat gebeurde vooral door de aanpassing 

van lichte bedrijfsvoertuigen voor brandweerdoeleinden. Die 

voertuigen bleven niet zelden tot in de jaren dertig in dienst.  

Maar toen kwam er een enorme impuls vanuit de beroeps-

brandweer. 

Eerst een brandweerbataljon, sinds 1988 een regiment
In 1930 vond een belangrijke herstructurering van de CBML 

plaats met de oprichting van een bataljon, de Batalhão de Sa-

padores Bombeiros (BSB), dat in 

1988 zou uitgroeien tot het re-

giment Regimento de Sapadores 

Bombeiros (RSB). De integratie van 

CBML→BSB→RSB in een overheids-

orgaan (met een gemilitariseerde 

status, maar met behoud van de 

gemeentelijke jurisdictie, wat de 

BSB en RSB betreft tot 1992) had 

belangrijke gevolgen voor het 

vermogen om een operationeel 

systeem op te bouwen en in stand 

te houden, met de nadruk op een 

effectief wagenpark, dat in alle 

perioden van zijn geschiedenis 

in Portugal, zowel kwalitatief als 

kwantitatief, relatief uniek is. De 

verschillende kazernes zijn in de Het verzamelde materieel van de BSB op het binnenplein van het paleis in 1931.

DE BRANDWEER VAN LISSABON [1]
DE GESCHIEDENIS VAN

loop der tijden erg aan verandering onderhevig geweest, zowel 

wat betreft kwantiteit, kwaliteit als ligging.

Net als in de rest van de wereld werden de eerste brandweer-

wagens van dit korps door spierkracht aangedreven en vaak 

door paarden of mensen getrokken materieel. De eerste fase 

van de motorisering vond plaats met de invoering van enkele 

lichte voertuigen, die geval per geval werden opgebouwd op ba-

sis van gewone commerciële chassis. De eerste echte brandweer-

auto dateert van 1905 (voor het vervoer van het commandoper-

soneel) en die deed, na een operationele ombouw, nog tot 1930 

dienst.

In de jaren twintig werden de eerste speciaal voor de brand-

weer gebouwde voertuigen aangeschaft, die enkele jaren naast 

de door hand of paarden getrokken wagens bestonden. Die eer-

ste voertuigen van toen vormden een uitbreiding, in 1925−1927, 

met zes mechanische houten ladders; vier voertuigen met een 

ladderpakket van 25 meter en twee voertuigen met een ladder-

pakket van 30 meter en ook een eerste uitrukvoertuig (gety-

peerd als Auto-Pump), allemaal aangekocht bij de firma Magi-

rus. In de geschiedenis van de modernisering van de voertuigen 

van dit korps zouden twee gouden tijdperken volgen: de jaren 

dertig en de jaren vijftig.

Goedkoper per dozijn
In de herfst van 1929 nam het stadsbestuur van Lissabon een 

besluit op basis van een voorstel van de toenmalige brandweer-

commandant Villar, om de brandweer van de hoofdstad van 

Portugal met nieuwe gemotoriseerde brandweerwagens te gaan 

uitrusten. Bij die voertuigen moest steeds in het achterhoofd 

gehouden worden, dat de bluswatervoorziening in deze berg-

achtige stad niet overal goed genoemd mocht worden. Vooral in 

de hoger gelegen straten was de bluswatervoorziening voor de 

brandweer werkelijk vaak hoogst problematisch. Op grond van 

die constatering werd bepaald, dat alle voertuigen een bepaal-
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de hoeveelheid bluswater mee moesten kunnen brengen. Om 

als antwoord te kunnen dienen op de verschillende uitdagin-

gen waarvoor de brandweer zich daar geplaatst zag werd beslo-

ten vijf verschillende voertuigtypen aan te schaffen, namelijk:

2	 commandantenwagens

5	 auto’s voor de chefs van de compagnieën 

5	 voertuigen voor de postcommandanten

15	 autospuiten

2	 tankautospuiten

Na overleg met bijna alle gerenommeerde firma’s die toenter-

tijd brandweermaterieel leverden, werd door het stadsbestuur 

uiteindelijk in 1930 besloten om 29 voertuigen met de totale 

uitrusting aan te schaffen bij Metz in Karlsruhe, op chassis van 

Daimler-Benz AG Gaggenau. Snel werd met de bouw begonnen, 

zodat al later in 1930 van elk voertuigtype de eerste exempla-

ren konden worden afgeleverd in Lissabon. Deze voertuigen 

werden in 1930−1931 in dienst gesteld en vormden tot ongeveer 

1956 de harde kern van het voertuigenpark van de BSB.

DE BRANDWEER VAN LISSABON [1]
DE GESCHIEDENIS VAN

Commandantenwagen
De zogenaamde commandantwagens werden gebouwd 

op Mercedes-Benz sportwagenchassis van het type 

“Nürnberg” met afneembare kap. Metz had een ver-

snellingsbak ingebouwd, waardoor men een pomp kon 

aandrijven die onder de zitting van de chauffeur was 

gebouwd. Die kleine centrifugaalpomp had een capaci-

teit van 600 l/min bij 80 MWK. Achter de voorstoelen zat 

een bluswatertank met een inhoud van 350 liter. Maar de 

pomp kon natuurlijk behalve uit die tank ook water be-

trekken uit een brandkraan of van open water. Naast de 

watertank waren twee kasten ingebouwd. Daarin waren 

ondergebracht aan de ene kant het gereedschap voor 

de wagen en de pomp, en in de andere de dienstkleding 

van de commandant. Achterin de wagen zat dan nog 

honderd meter persslangen, de straalpijpen, en verdeel-

stukken. De vier zuigbuizen zaten in de treeplankkasten. 

Met twee personen en materiaal en bluswater woog zo’n 

wagen 2950 kg maar kon niettemin 100 km/uur rijden op 

de vlakke weg en 60 km/uur bij 7½% stijging.

Voertuig voor de chef van de compagnie
Deze werden gebouwd op dezelfde chassis en met de-

zelfde pompen als de commandantwagens. Het waren 

vier-persoons Mercedes-Benz sportwagen carrosserie-

ën met afneembare kap. De persslangen lagen hier onder 

de achterste zitbank. De watertank was hier achterin de 

carrosserie ondergebracht en de zuigbuizen weer aan de 

zijkanten. De prestaties waren dezelfde als bij de com-

mandantwagen, maar het gewicht (met bemanning en 

uitrusting) bedroeg 3150 kg.
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Voertuigen voor de postcommandanten
Ook hiervoor werden voertuigen van het type Merce-

des-Benz “Nürnberg” gebruikt, ook weer met pomp en 

watertank, ingebouwd achter de chauffeursstoel. Uit-

gerust waren ze voor het meenemen van vijf personen. 

Drie daarvan zitten achteraan, met het gezicht tegen de 

rijrichting. Op een verrijdbare haspel bevond zich twee-

honderd meter aan persslangen. De zuigbuizen waren 

ondergebracht als bij de andere voertuigen. Bovendien 

was er een speciale ‘pantserhaspel’ (dus met afdekking) 

die direct was aangesloten op de bluswatertank en zo 

voor een snelle aanval kon zorgen. Links op de wagen zat 

een haakladder en een handbrandblusapparaat, rechts 

stond – naast de motorkap – een emmerspuit. Het voer-

tuig woog met bemanning 3400 kg. De maximum snel-

heid was 90 km/uur op vlak terrein en bij 7½% stijging 

nog altijd 50 km/uur.

Autospuiten
De eigenlijke voertuigen voor de eerste aanval waren 

de autospuiten, die de fraaie titel pronto socorro (snelle 

hulp) meekregen. Hiervoor werden 3½–4 ton Merce-

des-chassis’ gebruikt die werden aangedreven door 110 

pk motoren. Op de achterassen hadden deze wagens 

dubbel lucht. De pompen waren ook bij dit type wagen 

ingebouwd onder de voorstoel. De (gesloten) carrosse-

rie bood plaats aan 10 personen die op dwarsbanken 

konden plaatsnemen. De bluswatertank was net voor 

de achteras geplaatst en had een inhoud van 400 liter. 

Ook was hier weer sprake van een snelle aanval slang-

haspel. Achterin het voertuig bevond zich een draagba-

re motorspuit (Metz pomp met Breuer motor) met een 

capaciteit van 600 l/min. Boven de achterspatborden 

bevonden zich speciale houders voor aan de ene zijde 

de reddingslang (glijbaan) en aan de andere kant blus-

slangen. De verschillende in gebruik zijnde ladders en 

haken lagen op een speciaal draagstel boven op het 

voertuig. De zuigbuizen waren in speciale treeplankkas-

ten ondergebracht. Achteraan was nog een verrijdbare 

haspel met tweehonderd meter drukslang. De straal-

pijpen hadden een speciaal plekje gekregen, maar veel 

klein gereedschap vond een plekje op de treeplanken. 

Inclusief bemanning woog dit voertuig 7000 kg. De 

maximum snelheid was respectievelijk 70 km/uur en 

40 km/uur. 
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En later dan…
Tijdens een tweede fase, verwierf de BSB ook een reeks van 19 

voertuigen op Morris Commercial-chassis (15 stuks van 2,5 ton 

en 4 van kleiner formaat; in totaal 8 verschillende types), be-

stemd voor het vervoer van personeel en ingericht voor gespe-

cialiseerde technische taken, waaronder zes voertuigen in het 

kader van wat toen civiele bescherming werd genoemd. Deze 

voertuigen kwamen in dienst tussen 1936 en 1937, en de over-

eenkomstige eenheden werden geleidelijk uit dienst genomen 

tussen 1951 en 1970.

In de jaren veertig werden, naast enkele aangekochte onder-

steuningsvoertuigen, maar heel weinig nieuwe operationele 

voertuigen aan het wagenpark toegevoegd: twee op Diamond 

T-chassis uit 1940) en ook een autoladder (Mercedes-Benz/Metz 

30+2 m met metalen ladderpakket) in 1949. Een Dodge 4×4 van 

het Portugese leger werd in 1946 als schenking ontvangen. Aan-

genomen wordt echter dat er aan het eind van de jaren veertig 

verschillende bestellingen moeten zijn geweest, waarvan de le-

veringen vanaf 1950−1951 zouden plaatsvinden.

De tweede, zeer belangrijke fase van de modernisering van 

de BSB vond plaats in de loop van de jaren vijftig en omvatte 

de aankoop van verschillende soorten materieel op originele 

chassis’ van Ford, Magirus, Bedford en Opel, en ook (in minde-

re mate) Morris, Austin, Willys, Land Rover, MAN, GMC, Fordson, 

Tankautospuiten
Voor de beide tankautospuiten werden 5-tons Mercedes  

autobuschassis gekozen. Achter de cabine was er plaats 

voor vier personen. De ijzeren tank had een inhoud van 

4500 liter. Ook deze hadden weer een pomp onder de 

bestuurdersstoel. Veel klein materiaal werd meegevoerd. 

En ook hier was weer een grote haspel met tweehonderd 

meter drukslang aan de achterzijde gemonteerd. 

Deze wagens wogen (met water en bemanning) 12.500 

kg. Daarmee zouden ze een maximum snelheid van res-

pectievelijk 50 in vlak terrein en 20 km/uur (bij 7½% stij-

ging) moeten halen.

Chevrolet, DAF, DKW en REO. Van de in totaal ongeveer 65 voer-

tuigen die toen werden aangekocht, waren er vier autoladders 

(reeds met metalen ladderpakketten), maar ook voertuigen met 

speciale blusmiddelen en wagens voor technische hulpverle-

ning. Sommige van deze wagens kwamen tussen 1950 en 1955 

in dienst.

De belangrijkste aankoop van de jaren vijftig was echter de 

aankoop van twintig Ford V8 Big Job zware voertuigen, waar-

onder tien autospuiten (Ford F-750) in 1956 in dienst kwamen 

en vijf tankwagens (Ford F-800), die in dienst waren sinds 1958. 

De afvoer van dit materiaal vond plaats tussen 1973 en 1979 en 

veel van deze eenheden werden vervolgens aan vrijwilligers-

korpsen gegeven, in Lissabon en elders. 

Ooit was er een museum bij de brandweer van Lissabon. De BSB 

richtte dat in 1929 op en het zou één van de beste brandweer-

musea van Europa worden, waarvan de museumcollectie ook 

één van de belangrijkste ter wereld is. Helaas werd het museum, 

dat nog in 2004 over ruime faciliteiten beschikte, waarin het 

grootste deel van de museumcollectie was ondergebracht (meer 

dan veertig auto’s en veel andere attributen) in 2015 gesloten 

zonder enige voorspelling omtrent een datum van heropening 

of zelfs enige garantie van continuïteit.
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13 mei 1931 werd uitgeroepen tot feestdag van de stad Lissa-
bon. De administratieve commissie van de gemeenteraad van 
Lissabon stelde een programma op met als belangrijkste onder-
delen de parade van het brandweermaterieel van het bataljon 
brandweerlieden op het Praça do Comércio en een bloemen-
presentatie in het Eduardo VII-park.
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NEDERLANDSE

Bestuur en vaste medewerkers van de VBB wensen u een heel 
goed en succesvol 2017. 

Nadat we het afgelopen jaar geëxperimenteerd hebben met de 
nieuwsbrief (eerst een rondzending, vervolgens een in Word opge-
maakt pdf eraan bevestigen) hebben we het aanbod gekregen van 
ons lid Jeroen Steenhuis, om de digitale nieuwsbrief een wat profes-
sioneler uitstraling te geven. 

Na de eerste concepten die hij ons deed toekomen, stonden we 
al werkelijk paf. Wat is er veel mogelijk als er professionals aan het 
werk zijn. Natuurlijk hebben we als bestuur nog wat kleine wijzigingen 
laten doorvoeren, maar nu ligt de nieuwsbrief dan toch voor u, zoals 
Jeroen en uw VBB-bestuursleden hem voor ogen hebben. We zijn 
razend benieuwd naar uw reacties. Ons e-mailadres is nieuwsbrief@
brandweer.org.

Op deze plaats willen we Jeroen hartelijk bedanken voor zijn inzet 
en de prettige manier waarop we zo kunnen samenwerken, om de 
VBB nog aantrekkelijker te maken.

Deze eerste nieuwsbrief van 2017 is nog gratis te downloaden. Het 
ligt echter in de bedoeling, om in de nabije toekomst over te gaan tot 
het uitsluitend onder de leden van de VBB verspreiden van de digita-
le nieuwsbrief. Als VBB-lid moet u toch op extraatjes kunnen rekenen, 
die voor anderen niet verkrijgbaar zijn.

Onze volgende nieuwsbrief verschijnt begin maart 2017. Reacties 
en spontane inzendingen graag voor 6 februari 2017 naar nieuws-
brief@brandweer.org.
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NEDERLANDSE

Al weer een jaar hebben we de Digitale Nieuwsbrief in een lay-out, die 
gezien mag (en moet) worden. Een nieuwsbrief, alleen voor en door de 
leden van de VBB. En gelukkig zijn er enkele leden van de VBB, die ons 
regelmatig voorzien van kopij. Want een hele nieuwsbrief alleen samen-

stellen, dat zou ondoenlijk zijn.
Zo leest u in deze nieuwsbrief over de restauratie van het voertuig van de brand-

weer Maaseik in België. Hun oldtimer, een Magirus ‘Rundhauber’ met Landuyt-op-
bouw is het waard, om voor het nageslacht bewaard te blijven en daar wordt dan ook 
heel veel tijd en energie in gestoken. 

Het museum van De Rijke hield op te bestaan. Dat was voor de brandweer van 
Oostvoorne de gelegenheid om hun eigen oldtimer weer terug te kunnen kopen. 
Ook daar zal nog heel veel tijd en energie in gestoken moeten worden, maar als hij 
gerestaureerd zal zijn, is er weer een uniek en prachtig voertuig bij in ons land.

En als we het dan toch over restaureren hebben: Leo van Wijk kocht op de beurs in 
Maarn een – laten we het voorzichtig uitdrukken – ‘enigszins beschadigd exemplaar’ 
van een metalen model, dat je in ons land niet zo gauw tegenkomt. De reden was, 
dat het bij de eerste editie eigenlijk al te duur was. Leo restaureerde dat ‘speelgoed-
je’ en het grandioze resultaat stelt hij in deze nieuwsbrief aan u voor.

Ook wordt alvast een tipje van de sluier opgelicht van wat er te zien zal zijn op 
eRIC 2018 in Enschede. In ons artikel wordt ingegaan op de samenwerking van de 
Reddingsmaatschappij met de brandweer.  

Thomas Knauf, een Duits bezitter van brandweervoertuigen en bovendien ook ie-
mand, die mee kan praten als het over de geschiedenis van de brandweer gaat, hield 
eind november in Iserlohn tijdens een bijeenkomst van de brandweerhistorici een 
voordracht over de ‘Wassergasse’. Dat was een systeem, waarmee de brandweer in 
de door geallieerde brandbommen getroffen brandende steden tijdens de laatste 
wereldoorlog probeerde, mensen onder bescherming van veel water uit de branden-
de stadsdelen te kunnen evacueren. Bijna iedereen kent het begrip ‘Wassergasse’, 
maar eigenlijk niemand weet er het fijne van. Thomas wel, en die stelde zijn bijdrage 
ter beschikking van u, onze lezers. 
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GESCHIEDENIS SPECIAL

Tijdens de VBB-dag op 10 maart 2018 in Veenendaal hield Peter 
Snellen een spreekbeurt over de Duitse brandweer in de periode 
tussen 1933 en 1945. Meerdere leden vroegen om een schriftelijke 
samenvatting. In deze extra editie van de VBB Nieuwsbrief de 
uitgeschreven versie van die spreekbeurt, voorzien van illustraties.

TEK S T PETER SNELLEN  OPMA AK JEROEN J.  STEENHUIS
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TUSSEN 1933 
EN 1945
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Onze digitale nieuwsbrief wordt erg goed onthaald. Vooral de nieuwe lay-out 
van Jeroen Steenhuis – die bij veel mensen reacties ontlokte – viel in goede 
aarde. Gelukkig heeft Jeroen er lol in, dus kunt u voorlopig wel verzekerd zijn 

dat hij deze fraaie lay-out voor ons blijft verzorgen.
Ook andere mensen hebben er blijkbaar plezier in er iets goeds van te maken. 

Ludo van Gestel zorgde ook dit keer weer voor een heel aardige bijdrage. Die gaat 
over een gebeurtenis, waar ondergetekende zelf nog bij is geweest: een fotosafari.  
En dan denk je weer: ‘Is het allemaal al weer zo lang geleden?’

Ook de brandweergeschiedenis komt in deze aflevering weer uitgebreid aan bod. 
In 1956 stortte een straaljager neer op het Eindhovense stadsdeel Strijp. In die tijd 
stond Jan Nieman aan het roer van de gemeentebrandweer in die mooie stad en die 
was erg bedreven in het beschrijven van gebeurtenissen die in zijn stad plaatsvon-
den. Die beschrijvingen werden dan ingezonden naar de – toen zeer goed gelezen 
– vaktijdschriften. In de Historische Collectie van de Brandweer in Eindhoven zijn de 
manuscripten nog vaak terug te vinden en soms zelfs de bijbehorende foto’s. Daar-
van gebruik makend is er een modern artikel gemaakt van de pennenvruchten van 
meneer Nieman. 

Verder wordt er weer een nieuw voertuigen voorgesteld (waarvoor Dirk Jobing 
tekent) en nemen we – dankzij Martien Dral – ook een kijkje in Noorwegen, waar de 
verschillen tussen bijna identieke voertuigen door u opgespoord mogen worden.

Het belangrijkste van deze nieuwsbrief – de leden informeren – daarmee beginnen 
we natuurlijk. Het algemeen bestuur doet verslag uit de meest recente vergadering.

En voorts kunt u dan nog twee heel leuke zaterdagen vullen in maart: op 4 maart 
wordt de verjaardag van Jan van der Heyden gevierd in het Brandweermuseum Was-
senaar en dit jaar zit daar – letterlijk en figuurlijk – muziek in. De WBH heeft samen 
met anderen dit evenement georganiseerd. Op 11 maart verwachten we alle leden 
weer op onze jaarlijkse VBB-dag in Maarn, met een ruilbeurs en enkele zeer interes-
sante presentaties. Elk jaar weer een lekker ouderwets dagje, waarop de leden elkaar 
weer eens kunnen treffen en het woord ‘vereniging’ weer letterlijk genomen kan wor-
den! Wie nu nog zegt dat de VBB niets voor haar leden doet…

Veel leesplezier,
Peter Snellen
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V
oor u ligt al weer de 11e uitgave van de (digitale) VBB Nieuwsbrief. We mer-
ken aan de reacties, dat deze extra service van de VBB door de leden op 
prijs wordt gesteld. En dat geeft natuurlijk ons dan weer de energie om stug 
door te gaan. Niettemin, het verzorgen van een nieuwsbrief wil niet zeggen, 

dat men hem ook helemaal alleen vol schrijft. Gelukkig hebben we enkele vaste me-
dewerkers, die ons van tijd tot tijd van leuke of interessante nieuwtjes voorzien, zijn er 
enkele instanties die ons graag voorzien van hun perspublicaties, om hun boodschap 
over te brengen, maar het ontbreekt nog altijd aan leden, die ons (hun medeleden) 
op de hoogte willen brengen van de dingen die hen bezighouden. In een vereniging 
van dik 900 personen moeten er toch wel heel veel interessante dingen gebeuren, op 
verzamelgebied, of voor wat betreft de kennis die men in huis heeft.

Wanneer wij deze nieuwtjes binnenkrijgen, wordt meestal contact opgenomen met 
de makers van de Één-Één-Twee, om na te gaan, of er iets tussen zit, dat eigenlijk op 
landelijke schaal verspreid dient te worden. De Één-Één-Twee krijgt dan voorrang, 
maar wij sluiten graag aan met datgene dat anders (te lang) zou blijven liggen. We 
zijn dan ook beslist geen concurrent van het brandweertijdschrift van Nederland, maar 
vullen dit aan in de maanden dat het niet verschijnt, zodat onze leden niet al te lang 
van nieuws verstoken blijven.

In deze VBB Nieuwsbrief treft u weer heel wat interessante dingen aan. Veel daar-
tussen gaat over het werken op grote hoogte, met een artikel over een behoorlijke 
autoladder en een over een gigantische hoogwerker. Daarnaast komt ook de geschie-
denis van de brandweer niks te kort, en daarbij gaat het weer over iemand uit de 
zwartste periode van de twintigste eeuw. Daarin gebeurde heel veel op brandweer-
gebied, waar we misschien nog altijd onze lessen uit kunnen trekken.

De VBB-DAG, vroeger heette die Landelijke Ruil- en Contactdag, vindt op 10 maart 
plaats in Veenendaal. Dus het is wel zaak, dat u het goede adres in tikt in uw naviga-
tietoestelletje. Na zoveel jaren dezelfde locatie te hebben bezocht, is het bestuur op 
zoek naar een andere formule met bijbehorende locatie(s). Voor het overige is er dan 
nog een oproep waar we extra aandacht voor willen vragen en worden vakantieherin-
neringen met ons gedeeld.

Al met al weer een goedgevulde nieuwsbrief, dus. Veel leesplezier wordt u toege-
wenst door het bestuur van de VBB, en de uitvoerenden Jeroen Steenhuis en Peter 
Snellen.
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NEDERLANDSE

U ontvangt hierbij de nieuwe Digitale Nieuwsbrief van de Nederlandse Vereni-
ging van Belangstellenden in het Brandweerwezen, de VBB. 
Ook in deze nieuwsbrief weer enkele zeer interessante artikelen, en dankzij 

enkele enthousiaste leden weer volop nieuws. Een verslag van een vakantie met 
brandweeraspecten, nieuwe brandweerpostzegels, modelbouw, de afdeling Foto-
grafie doet verslag van alweer een prachtige toertocht rond Nijmegen (waarbij niet 
alleen de brandweer alles uit de kast haalde, maar ook de Heilige Petrus voor prach-
tig voorjaarsweer zorgde) en voor de historie van de brandweer gaan we terug naar 
een zwarte bladzijde in de geschiedenis van de stad en het brandweerkorps van 
Eindhoven.

Afscheid als voorzitter
Deze digitale nieuwsbrief is de laatste die ik zal samenstellen als voorzitter van de 
mooiste vereniging van Nederland. Door (gelukkig niet ernstige, maar soms wel heel 
irritante) probleempjes met de gezondheid, ben ik genoodzaakt als voorzitter af te 
treden. Niet getreurd, want op zich is dat een goede zaak; een voorzitter moet niet 
te lang blijven zitten, er moet op tijd nieuw bloed in het bestuur komen, want anders 
dreigt er toch weer stilstand. En nu de VBB-trein eenmaal flink op toeren is, kunnen 
anderen het traject afleggen, met nieuwe, frisse ideeën.

Ik wil van de mogelijkheid die deze inleiding biedt, gebruik maken om iedereen 
die mij in de afgelopen jaren heeft gesteund om onze VBB nog professioneler op 
de kaart te zetten en zich nog actiever te profileren, heel hartelijk dank zeggen. Als 
voorzitter doe je relatief weinig, de mensen om je heen moeten het meeste werk 
verzetten. 

Dat zijn de bestuursleden, maar ook heel veel andere leden; afdelingsbestuursle-
den, mensen die ‘even bijspringen’ als er iets georganiseerd moet worden en heel 
veel leden, die hun vrije tijd opofferen om van onze website tot ‘dé site voor de 
brandweer!’ te maken. Mensen die stukjes schrijven voor deze digitale nieuwsbrief 
en er iets prachtigs van maken; de vele schrijvers voor de Één-Één-Twee, ons pa-
radepaardje dankzij de mensen die dat tijdschrift zowat belangeloos samenstellen; 
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NEDERLANDSE

W
e zijn er weer in geslaagd ook deze digitale VBB Nieuwsbrief voor u te 
vullen. Dat daarbij wel erg veel druk op weinig schouders ligt, moge 
blijken, wanneer u het lijstje van de auteurs van deze nieuwsbrief be-
kijkt. Waar zijn al die andere leden, die toch ook wel eens iets te melden 

zullen hebben?
In deze uitgave treft u een uitgebreid verslag aan van Marinus Oosthoek over zijn 

bezoek aan de Antwerpse brandweer. Die had stevig uitgepakt, omdat ze hun twee-
honderd jarig jubileum vierden. 

Het volgende artikel is weer een stukje brandweergeschiedenis. Na afloop van de 
‘Dag van de brandweergeschiedenis’ kwamen er wat verzoekjes om de presentatie 
op papier te mogen ontvangen. Welnu, die presentatie is nu uitgeschreven (wat de 
schrijver daarvan anders nooit doet) en dus kunnen de geïnteresseerde leden (ook 
zij, die er dit keer niet bij konden zijn) nu toch lezen wat daar werd verteld over het 
‘vergissingsbombardement op het Bezuidenhout’. In deze presentatie lag de nadruk 
op de brandweer en ook in het artikel zult u daarover wat lezen. Overigens was deze 
spreekbeurt een van de aanleidingen voor de Stichting Historisch Brandweermateri-
eel in Den Haag, om dit jaar tijdens de grote 112-dag op het Malieveld (op donder-
dag 23 augustus) ook wat extra aandacht te besteden aan de rol van de brandweer 
tijdens de nasleep van dat bombardement. Alweer een reden voor u, om ook deze 
(altijd weer groots aangepakte) dag te gaan bezoeken.

Marinus Oosthoek doet vervolgens verslag van de terugkeer van twee Nederlandse 
autoladders, die nu weer in dienst genomen zijn, maar dan niet bij een brandweer-
korps. Speciaal voor de foto’s werden de oranje kappen van de zwaailichten dan ook 
weer even vervangen door blauwe, om daarna weer gauw een oranje zwaailicht te 
worden. 

Het nieuwe schuimblusvoertuig van Chemelot, gebouwd door Kenbri, dat te zien 
was op eRIC 2018 wordt wat uitgebreider (en alweer door Marinus Oosthoek) voor het 
voetlicht geplaatst, wat dan ook weer voor veel mensen interessant is om de collectie 
foto’s van bedrijfsbrandweerwagens op peil te houden. 

U ziet het, met zijn drieën maakten we nu deze nieuwsbrief. Vooral Marinus heeft 
zich erg daarvoor ingespannen en bij deze onze hartelijke dank aan hem voor al die 
moeite. Een beetje ondersteuning vanuit de lezers zou erg op prijs gesteld worden. 
Want ook voor deze drie vaste samenstellers kan het wel eens moeilijk worden, om 
weer wat te verzinnen. Daarom, schroom niet, en lever een bijdrage. Over taalgebruik  
hoeft u zich geen zorgen te maken, want dat wordt wel gecorrigeerd als het nodig zou 
zijn. En ten slotte: het spreekwoord luidt niet voor niets: ‘Wie schrijft, die blijft!’

Veel leesplezier, Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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NEDERLANDSE

D eze digitale VBB Nieuwsbrief is een ware internationale uitgave. U treft in 
deze nieuwsbrief naast enkele inmiddels vaste rubrieken artikelen aan, die 
afkomstig zijn van onze eigen medewerkers en onze internationale con-
tacten.

Een lila brandweerwagen (en de reden daarvoor); de actuele stand van zaken bij 
de Feuerwehrflugdienst Niedersachsen (want dit aan Nederland grenzende Duitse 
bondsland heeft eigen vliegtuigen in dienst om de bossen te bewaken en ervoor te 
zorgen dat er nooit meer een ramp zal plaatsvinden als de gigantische bosbrand in 
augustus 1975) wordt beschreven door Burkhard Giese; de ramp met de Tina Scarlett 
in 1960 op de Rijn net over de grens bij Emmerich (met dank aan het Kustvaartforum 
en aan Michael Thissen) en een volledig voertuigoverzicht van een Pools brandweer-
korps, waar Ludo van Gestel op verkenning ging. Het zijn maar een paar zaken die in 
deze uitgave aan de orde komen. Maar zonder uitzondering machtig interessant, ook 
voor de Nederlandse lezer. Dat geldt dan ook voor het artikel over de Amsterdamse 
brandmelders van onze nationale brandweerhistoricus Gerard Koppers. Dat er nog 
zoveel verschillende modellen geweest zijn zal voor menigeen als verrassing komen.
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NEDERLANDSE

A
lweer verschijnt er een nieuwe digitale nieuwsbrief, samengesteld exclusief 
voor de leden van de VBB. In de maanden dat het verenigingstijdschrift 
Eén-Eén-Twee niet verschijnt, geeft de VBB een nieuwsbrief uit. In deze edi-
tie vindt u dit keer:

Een vooraankondiging van het mini-symposium van de Werkgroep Brandweerhisto-
rie op 8 december aanstaande, een symposium waarbij het voorvoegsel ‘mini’ al bijna 
niet meer van toepassing is.

Een verslag van de voorjaarsexcursie naar DRV in Hoogeveen, geschreven door ons 
kersverse bestuurslid Johan Dupain.

Een kijkje in het brandweermuseum van Jever in Noord-Duitsland, waar uw redac-
teur in april allerhartelijkst ontvangen werd en weer een heleboel ideeën opdeed voor 
artikelen met betrekking tot de geschiedenis van de brandweer dankzij de medewer-
ker van het brandweermuseum Erwin Rodehau.

Adriaan Kriek toont u foto’s van brandweerauto’s op Rolls-Royce, wagens die u zo 
vaak niet zult tegenkomen, maar die wel een mooie geschiedenis achter de rug heb-
ben en gelukkig nog in Zwitserland voorhanden zijn.

Twee grote ongevallen met tankwagens, die beide in de maand juli plaatsvonden 
en die verstrekkende gevolgen hadden, niet alleen voor de slachtoffers en hun nabe-
staanden, maar ook voor de wettelijke regelingen met betrekking tot het vervoer van 
gevaarlijke stoffen.

Daarna treft u dan een artikel aan over ‘de rode haan’, een uitdrukking die de mo-
derne mens vaak niet meer bekend is, maar die in het verleden synoniem was aan wat 
we nu gewoon ‘brand’ noemen. Dit artikel werd ons ingegeven door enkele vragen 
die ons door leden gesteld werden, die eigenlijk niet goed wisten wat ze met dat rode 
pluimvee aanmoesten. 

Rinus Oosthoek, inmiddels een vaste medewerker, geeft u daarna zowel in histo-
risch als in actueel opzicht een kijkje in de voer- en vaartuigen van Rotterdam (tegen-
woordig regio 17 Rotterdam-Rijnmond). 

En daarmee is deze nieuwsbrief dan weer tot aan de nok gevuld, nog altijd door 
slechts enkele medewerkers, waaronder gelukkig wel twee nieuwe. Rest de vraag: 
waar blijft de rest? 

Veel lees- en kijkplezier
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen 
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NEDERLANDSE

Een jubilaris bij de brandweer komt wel vaker voor, maar met de jubilaris 
wiens brief ons door Richard Reinierse werd toegezonden, is toch wel iets 
extra’s aan de hand. Verder treft u in deze nieuwsbrief een goed van foto’s 
voorzien artikel over de ‘Sternfahrt’ van afgelopen mei van de hand van onze 

voorzitter. 
Een artikel over de zogenaamde ‘Minimax affaire’ (in Nederland welhaast onbe-

kend) vonden wij de moeite waard om eens te plaatsen, omdat de brandweer van net 
voor, tijdens en net na de Tweede Wereldoorlog nu echt in de belangstelling komt te 
staan, niet in het minst dankzij de mensen van de Werkgroep Brandweerhistorie, die 
zich daarin gespecialiseerd hebben. En daarmee verwijzen we dan meteen naar het 
minisymposium, dat de WBH in december organiseert en waarvoor we u van harte 
uitnodigen.

Borculo kondigt een veelbelovend evenement aan en een museum in het voor-
malige Oost-Duitsland, dat zich specialiseert op het gebied van adembescherming, 
wordt voor het voetlicht gehaald. Het verjaardagsfeestje voor de wagen van Londer-
zeel wordt door Rinus Oosthoek uitvoerig toegelicht.

Voeg daarbij nog de bijdrage over sirenes en alarmering en diverse aspecten van 
het brandweerwezen worden uitvoerig in hun historisch perspectief toegelicht. De 
geschiedenisliefhebbers en liefhebbers van oude voertuigen komen in deze nieuwe 
Digitale Nieuwsbrief dus niets te kort. Voor wat betreft het meer actuele op brand-
weergebied: onze vaste medewerker Ludo van Gestel doet ons verslag van het korps 
van Zell im Wiesental en Gerard Koppers vertelt iets over de opeenvolgende blus-
boten met de naam ‘Jan van der Heyde’ in Amsterdam, waaronder de meest recente 
aanwinst. Verder vindt u nog wat interessante aankondigingen voor uw agenda. De 
VBB en Brandweer Nederland zorgen er wel voor, dat er voor de liefhebber altijd wat 
te doen is.
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NEDERLANDSE

E
ven zag het er naar uit, dat we deze Digitale VBB Nieuwsbrief niet vol zouden 
krijgen. Maar plotseling kwam tijdens de een na laatste week van augustus 
weer een en ander van de diverse correspondenten onze richting uit, en dus 
kunnen we u een – wat dikker dan gebruikelijke – nieuwsbrief aanbieden.

Dat is dan ook te wijten aan het feit, dat een groot artikel (over de luchtaanvallen op 
Hamburg) klaar lag voor de Eén-Eén-Twee, een artikel dat juist dit jaar erg goed tot 
zijn recht had kunnen komen. Maar inmiddels heeft de redactie van de Eén-Eén-Twee 
een luxe probleem; want hoewel het blad dikker is geworden dan ooit tevoren, wordt 
er zoveel interessants en actueels aangeleverd, dat men niet alles plaatsen kan, zelfs 
niet wanneer men dit heel graag zou willen. En dus heeft de Nederlandse brandweer 
even voorrang gekregen.

In overleg met Piet en Mieke bieden we daarom deze Digitale VBB Nieuwsbrief 
voor een keertje (dus: eenmalig) aan op het voor iedereen toegankelijke gedeelte van 
onze website. Zo kunnen ook de mensen, die nog geen lid zijn van onze onvolprezen 
vereniging, zien wat er allemaal voor voordelen zitten aan een lidmaatschap van de 
VBB en wat er allemaal achter de schermen voor werk verzet wordt.

Voor de brandweerregio’s in ons land is dit misschien ook wel eens goed. Want 
wellicht is het onderstaande een gouden tip voor de ‘inspiratiemanagers’ van onze 
vaderlandse brandweer.

Brandweer
Tijdens het congres van Brandweer Nederland in de Efteling in oktober vorig jaar gaf 
de ‘Inspiratiemanager’ van de Efteling, Frans Goenee, op een humorvolle wijze aan, 
hoe belangrijk het voor de brandweer zou zijn, om het merk ‘brandweer’ in de markt 
te zetten. Ook ‘klantenbinding’ is verschrikkelijk belangrijk, evenals een vaste kern van 
mensen (hij noemde het ‘fans’) die de brandweer een warm hart toedragen. Zo gaf 
de heer Goenee onder meer aan, dat elke Nederlander gemiddeld 7,6 keer in zijn 
of haar leven de Efteling bezoekt. Ook de brandweer in ons land zou dus meer aan 
klantgericht werken, aan warme herinneringen warm houden en aan het onderhouden 
van contacten met ‘fans’ (of gewoon ‘hobbyisten’, want dat zijn we ) moeten doen, zo 
schemerde toch wel heel duidelijk door uit de woorden van Frans Goenee.
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NEDERLANDSE

Een van de sterkste krachten van onze vereniging is, dat je altijd de kans hebt 
om op een aangename manier je kennis te verbreden en jezelf open te stel-
len voor de nieuwe ontwikkelingen, hetgeen dan weer gefaciliteerd wordt 
door een harde kern van mensen, die van alles organiseren voor de andere 

leden.
Zo staat er in november een zeer interessante excursie op de rol naar het Artille-

rie Schietkamp Het Harde. Daarvoor had u zich echter reeds tevoren moeten aan-
melden, en als u dit berichtje onder ogen krijgt, dan is het helaas daarvoor te laat. 
Maar, volgend jaar volgen er weer enkele herkansingen. Een ander evenement is het 
jaarlijkse minisymposium van de Werkgroep Brandweerhistorie, dat op 9 december 
aanstaande zal plaatsvinden in het PIT. Vanwege enorm succes prolongeren we het 
fenomeen minisymposium. Over het hoe en wat leest u in deze nieuwsbrief. Hiervoor 
kunt u zich nog wel aanmelden en u ziet in de uitnodiging bij wie en hoe dat moet 
gebeuren.

In het vroege voorjaar vindt dan weer de landelijke ruil- en contactdag (de VBB-
dag) plaats waar u leden en niet-leden kunt ontmoeten. Zodra daar nadere bijzon-
derheden van bekend zijn vindt u die terug op onze site, www.brandweer.org en in 
de nieuwsbrief van januari. Niet door de VBB georganiseerd, maar zeker niet minder 
interessant is de Vakbeurs eRIC die in april zal plaatsvinden. Een klein tipje van de 
sluier wordt in deze nieuwsbrief al opgelicht.

Elk jaar zo rond de verjaardag van Jan van der Heyden organiseert het Netwerk 
Brandweergeschiedenis van Brandweer Nederland samen met de Werkgroep Brand-
weerhistorie van de VBB ook een dag vol ontmoetingskansen en leerzame lezingen. 
Dit keer vindt die dag plaats op zaterdag 3 maart in Den Haag, en deze keer ligt het 
zwaartepunt op de brandweer in en rond de Tweede Wereldoorlog.

En verder? Dirk Jobing voorzag ons van plaatjes en praatjes met betrekking tot een 
Duits voertuig, de geschiedenis houdt zich dit keer bezig met de aandrijving van de 
eerste gemotoriseerde brandspuiten, Rinus Oosthoek heeft weer een verjaardags-
feest bijgewoond en doet daar verslag van, kort en goed, we bieden u hopelijk weer 
voldoende te lezen tot in december de nieuwe Eén-Eén-Twee in de bus valt.

We wensen u veel leesplezier.
Jeroen Steenhuis en Peter Snellen
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NEDERLANDSE

Vragen

V
oor u ligt alweer de VBB Nieuwsbrief van november 2018. En die nieuws-
brief is samengesteld op basis van vragen. U kent ongetwijfeld van vroeger 
het verhaal van het vierjarig jongetje, dat met zijn vader en oom aan het 
wandelen is. Op de vraag: ‘Papa, waarom komt er rook uit die schoorsteen?’  

luidt het antwoord: ‘Nu niet, je ziet toch dat ik met je oom praat!’ Even later vraagt het 
ventje: ‘Papa, waarom heeft die mevrouw zo’n dikke buik?’ Antwoord: ‘Je moet er niet 
tussen komen als grote mensen praten!’ Zo gaat dat een kwartiertje door en de oom 
voelt zich toch tamelijk ongemakkelijk bij deze situatie. Zijn opmerking aan de vader 
is dan ook: ‘Nou, jouw zoon vraagt wel heel erg veel!‘ waarop vader antwoordt: ‘Ja, 
goed hè? Geeft niks, daar wordt ie wijzer van!’

De vragen die wij stellen, worden gelukkig wel beantwoord. Rinus Oosthoek wilde 
meer weten over de brandweer van het Belgische Reningelst en werd prompt op 
zijn wenken bediend. Ook trok hij naar Berlare voor een bijzonder verhaal over hun 
autoladder. Zijn verslagen treft u in deze nieuwsbrief aan. Adriaan Kriek bemerkte op 
internet een voertuig op DAF-chassis, dat in Nieuw-Zeeland dienst doet, hij vroeg 
zich een en ander af, hij verzocht om foto’s en jawel, onmiddellijk kwam er een prach-
tige vorm van internationale samenwerking op gang. Op onze vraag of we foto’s van 
andere mensen mogen gebruiken, krijgen we praktisch altijd een positief antwoord. 

Ook wij beantwoorden vragen, zover het binnen onze mogelijkheden ligt. De red-
dingsbrigade Den Haag stelde ons de vraag om wat reclame te maken voor de wer-
ving van nieuwe strandwachten. Die vraag kwam op een wat ongelukkig moment (de 
vorige nieuwsbrief was juist verschenen en het tijdschrift was al zover klaar, dat er geen 
stukjes meer tussen geplakt konden worden) en daarom hebben we de tekst van het 
persbericht maar wat aangepast. Want dat er mensen nodig zijn voor deze goede 
zaak, moge duidelijk zijn.

Een vraag die ons bereikte over de brandweer van de Jeugdstorm in de Twee-
de Wereldoorlog wordt uitgebreid beantwoord in een artikel over de brandweer van 
de Hitlerjugend. Een aanvraag met betrekking tot fotomateriaal werd direct positief 
vanuit Celle beantwoord door brandweerhistoricus Heiko Reinholz, die en passant 
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